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Mesdames, Messieurs,

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) a instauré 26 périmeétres de cohérence urbanisme-
transport, assujettissant 'ouverture a l'urbanisation des territoires a la mise en place effective d'une desserte
efficace en transports en commun, accompagnée d'une réflexion sur l'accessibilité tous modes. Le corridor du
projet Connexion Ligne B se positionne ainsi dans le territoire de cohérence urbanisme-transport n°9 du
ScoT.

S’il avait été jusqu’alors dirigé vers les territoires en extension urbaine, le dispositif de cohérence
urbanisme-mobilités s’applique dorénavant aux zones urbaines constituées, au sein desquelles les opérations
de renouvellement et d’intensification urbaine devront accompagner les nouvelles offres structurantes de

transport en commun. C’est le cas du corridor du projet 3¢éme ligne (M3) — Ligne Aéroport Express (LAE) —
Connexion Ligne B (CLB).

Dans I’objectif d’assurer une articulation plus efficace entre les politiques urbaines et de mobilités

dans les secteurs desservis par les projets 3°™€ ligne de métro — Ligne Aéroport express — Connexion Ligne
B, une démarche partenariale a été initiée entre les communes concernées, les intercommunalités et les
Autorités Organisatrices des Mobilités. Cette démarche a permis de coconstruire un « pacte urbain » dans
lequel :

* les autorités organisatrices des mobilités s'engagent sur le projet de transport, autour duquel une
valorisation urbaine peut étre attendue ;

* les communes et/ou intercommunalités s'engagent sur les moyens pour favoriser la densité et la
qualité urbaine ainsi que 1’accessibilité vers les transports en commun.

Les pactes urbains se déclinant sur les projets de desserte, mais également sur les territoires
bénéficiant d’ores et déja d’une desserte, visent a assurer une cohérence entre les projets de développement
urbain et les projets de transports tant en termes de localisation que de fonctions.

Les principes attendus sont les suivants :

densité, mixité et qualité urbaine dans la zone d'influence des stations ;

organisation urbaine favorable au projet ;

préservation des possibilités d'insertion des transports en commun ;

amélioration de l'accessibilité multimodale ;

engagements programmatiques des partenaires.



Compte tenu du positionnement du projet de 3°™€ ligne de métro et de Ligne Aéroport Express sur deux
intercommunalités membres de Tisséo Collectivités (Toulouse Métropole et Sicoval) et de 4 communes
membres de deux intercommunalités (Colomiers, Blagnac, Toulouse, Labége), et du projet Connexion Ligne
B sur une intercommunalit¢é membre de Tisséo Collectivités (Sicoval) et de 2 communes membres
(Ramonville et Labege), le pilotage du pacte urbain est assuré par Tisséo Collectivités, autorité organisatrice
des mobilités.

Ce pacte urbain a été enclenché début 2019 de manicre partenariale avec les communes et EPCI
identifiés ci-dessus, ainsi qu’avec le Conseil Départemental et la Région Occitanie. De plus, il a fait 1’objet
de rencontres avec le SMEAT et I’Etat.

Le pacte urbain précise le projet urbanisme-mobilités et le calendrier de réalisation des engagements
de chacun, suivant les échéances de mise en ceuvre du métro et les recommandations de densité du SCoT.

Le projet global M3 — LAE — CLB répond a un besoin fort d’amélioration des conditions de
déplacements dans I’agglomération, afin de favoriser son dynamisme économique et son attractivité dans les
années a venir. Les fondamentaux du projet sont notamment :

- la desserte d’un corridor stratégique orienté nord-ouest/sud-est, qui connecte les principales
densités de I’aire métropolitaine toulousaine, les grands équipements, le centre-ville de Toulouse, les
quartiers politique de la ville ;

la desserte des grands territoires économiques de 1’aire métropolitaine ;

la desserte de nombreux territoires d’accueil des populations présents et futurs ;

la desserte des gares et de 1’aéroport ;

- une fonction de maillage transversal avec le réseau de transport en commun actuel.

Le projet de Connexion Ligne B permettra de prolonger la ligne B jusqu'a Labége, avec deux
nouvelles stations sur les zones économiques du Parc Technologique du Canal et d’Enova et une connexion a

la 3°™M€ Jigne via la station Institut National Polytechnique. Cette connexion renforcera le maillage du réseau

structurant au Sud-Est, entre la 3°™€ ligne de métro, Téléo et la ceinture Sud, le réseau Linéo.

L’importance du périmétre d’influence de la 3eme ligne de métro (tracé de 27 km et 21 stations) et de
la Ligne Aéroport Express cumulé & celui de la CLB (tracé de 2,7 km) a conduit la maitrise d’ouvrage a
proposer un pacte urbain multi-sites :

- le secteur nord-ouest, entre les stations Colomiers gare et Jean Maga, marqué par les zones
économiques structurantes de 1’agglomération toulousaine et I’accés a la zone aéroportuaire (Ligne
Aéroport Express) ;

- le secteur nord, entre les stations Jean Maga et Toulouse Lautrec, marqué par des tissus de
renouvellement urbain hétéroclites (résidentiel, industriels, politique de la ville) ;

- le secteur « patrimonial » entre les stations Toulouse Lautrec et L’Ormeau, marqué par
I’opération Grand Matabiau — Quais d’Oc, mais aussi I’articulation de la ligne avec 1’hypercentre, ses
faubourgs et la gare ferroviaire;

- le secteur sud-est, entre les stations L’Ormeau et Labeége La Cadéne, marqué par les secteurs
tertiaires a forte valeur ajouté de Montaudran, ADS, Enova, Labége Innopole et Parc Technologique du
Canal.

Tout en déclinant un projet de territoire a I’échelle du corridor, ce dispositif permet une approche plus
fine de la cohérence urbanisme-mobilités articulée sur des bassins de mobilité.

Le pacte urbain affirme son ambition urbaine autour de 5 thématiques :



- T’accueil socio-démographique des territoires et le développement économique pour promouvoir
un modele de développement attractif ;

- la valorisation et la préservation de la nature en ville et des patrimoines pour promouvoir un
modele de développement arboré ;

- Daccessibilité aux équipements, services, activités et commerces pour promouvoir un modele de
développement mixte ;

- la capacité de mutation fonciére des territoires pour promouvoir un modéle de développement
intense ;

- les mobilités articulées autour du métro pour promouvoir un modele urbain connecté.

La mutation urbaine est un phénoméne complexe a appréhender dans le temps et 1’espace. Pour
I’anticiper et permettre un développement harmonieux de la ville, une approche prospective sur les différents
secteurs du pacte urbain a permis de prioriser les territoires de développement et les phaser dans le temps
(avant la mise en service (N) / horizon N+5 / horizon N+10).

Quatre territoires ont été définis, dans le prolongement de la démarche adoptée pour le Projet Urbain
Toulousain :

- Les territoires a préserver : territoires exceptionnels par leur caractéristiques identitaires et
patrimoniales (architecturale, urbanistique et paysagere) nécessitant des mesures de protection /
préservation tout en permettant des développements ponctuels.

- Les territoires a accompagner : territoires qu’il convient de faire évoluer de maniere modérée,
disposant généralement d’une offre de services adaptée a leur caractére résidentiel. Ces secteurs doivent
continuer a évoluer sur leur unité fonciére en s’insérant dans les tissus environnants et en évitant une
densification trop importante.

- Les territoires a renouveler : territoires participant généralement a la recomposition et au
développement progressif des tissus. Ces secteurs ou le niveau d’offre de services est satisfaisant et ou
des mesures compensatoires (maillage vert) doivent étre développées. Certaines zones artisanales
vieillissantes font partie de ces secteurs.

- Les territoires a restructurer : territoires stratégiques de développement ou de transformation
urbaine, généralement localisés dans le rayon d’influence d’un secteur bénéficiant d’une offre de services
structurante et/ ou dans un quartier politique de la ville, permettant de repenser les continuités urbaines.

Ces deux dernicres catégories de territoire se caractérisent également par une action volontariste de la
collectivité (OAP, opérations sous maitrise publique...).

Ce dispositif permet de donner un cadre a ’'urbanisme de projet, en privilégiant 1’accueil de nouvelles
populations dans les secteurs desservis par une offre de services structurante de maniére phasée dans le
temps.

L’estimation de la mutabilité du potentiel foncier des territoires d’influence le long du corridor conduit
a une projection d’accueil a horizon 2030 et au-dela de 83 700 a 97 400 individus (habitants et emplois) dont
environ 72 500 individus sur le territoire de Toulouse.

A travers le pacte urbain, les principaux engagements sur les stations de Toulouse sont les suivants :

- Colomiers Saint Martin :

» Mettre en valeur et rendre accessibles (modes actifs) les bords du Touch (futur grand parc) depuis
la future station de la 3éme ligne de métro et le bourg de Saint-Martin-du-Touch.

* Donner une fagade urbaine au pdle aéronautique depuis les Ramassiers jusqu’a Saint-Martin :
constituer une vitrine métropolitaine.



- Sept Deniers Stade Toulousain :
* Structurer un pole d’échanges multimodal qualitatif (métro, P+R, bus, piétons/vélos...).
* Assurer la connexion avec la polarité de Sept Deniers/Job au Sud et 1a ZAC Garonne au Nord.
* Assurer un maillon Est-Ouest entre Touch et Canal en passant par Purpan, Job et le stade.
* Participer a la valorisation du Canal de Garonne (Grand Parc Canal).

* Accompagner la future Cité du Rugby, centralité métropolitaine en devenir.

- Boulevard de Suisse :
* Valoriser le canal Latéral (maillage structurant et support de projet urbain).

* Poursuivre et accompagner la mutation des tissus d’activités déqualifiés vers des fonctions plus
urbaines.

- Fondeyre :

* Accompagner la restructuration urbaine du tissu de faubourg (mutation de grandes emprises
fonciéres stratégiques).

* Questionner la vocation a long terme des emprises économiques.
* Organiser une nouvelle centralité.

* Valoriser les espaces verts publics et constituer un lien paysager entre canal Latéral et centralités.

- La Vache :

o Affirmer La Vache comme porte d’entrée Nord de Toulouse en transports en commun, en
structurant un pole d'échanges multimodal qualitatif (métros, bus, et a terme train, piétons/ vélo,
P+R...).

* rendre accessible le PEM depuis le quartier des 3 cocus : traitement qualitatif du franchissement
des voies ferrées.

* Conforter et désenclaver le cceur de quartier de La Vache en connexion et en complémentarité avec
les centralités linéaires historiques des pénétrantes du secteur.

* Valoriser les connexions Est-Ouest (liaisons vertes et modes actifs) participant a la mise en relation
du Grands Parc Garonne, Grand Parc Canal et futur Grand Parc de I' Hers.

» Accompagner la restructuration urbaine liée a la mutation de grandes emprises fonciéres.

- Toulouse Lautrec :
* Encourager la mutation d’un tissu urbain déqualifié, et la requalification du boulevard Pierre et
Marie Curie : articulation nécessaire entre Barricre de Paris, Grand Matabiau Quai d’Oc et
Borderouge.

* Organiser une connexion efficace et lisible avec les quartiers denses alentours : notamment Raynal
(Negreneys) et Borderouge via le franchissement qualitatif de la voie ferrée, mais aussi vers 1’Ouest
de la station ( Barriére de Paris).

* Traiter la frange ferroviaire, comme élément de la trame paysagere et des mobilités actives.

- Raynal :

* Assurer la desserte d'un des principaux secteurs d'accueil de la programmation de logements et
d’équipements du projet Grand Matabiau d’Oc.

» Accompagner la recomposition urbaine du secteur du Raisin.

* Profiter de la station de métro pour créer une véritable centralité de quartier.



 Connecter un quartier aujourd’hui enclavé et desservir des quartiers denses de la ville constituée,
via une trame modes actifs complétée (Negreneys, Raisin, Chalets Nord...).

* Aménager la rue Cazeneuve/rue Raynal : nouvel axe inter-quartier, assurant la connexion avec
Borderouge.

- Bonnefoy :
* Desservir un des quartiers les plus denses du corridor, bénéficiant d'un bon niveau d’équipements.

* Conforter la centralité de quartier existante, sa dynamique commerciale, son caractére de faubourg
historique.

* Organiser une porte d’entrée Nord du projet Grand Matabiau Quais d’Oc.

* Créer un espace de respiration sur I'axe de faubourg, en lien avec un réseau de placettes et jardins
existants.

- Matabiau :

 Affirmer le réle de porte de I’agglomération du péle d’échanges de Matabiau, dans sa relation
nationale et métropolitaine.

* Rendre lisible le pdle tertiaire majeur porté par le projet Grand Matabiau Quais d’Oc.

* Ancrer le pole d’échanges dans sa dimension locale : articulation entre le centre-ville et les
faubourgs.

* Questionner le lien vers Jolimont et la Roseraie.

- Francgois Verdier :

* Créer un pole d'échanges intermodal majeur et de qualité (métros et linéo) qui affirme un réle de
porte d’entrée vers le centre-ville (pole de services majeur de I’agglomération).

» Conforter le role de la place Dupuy et de Francois Verdier comme entrée du Site Patrimonial
Remarquable depuis les faubourgs Est (Cote Pavée, Busca...).

* Valoriser les espaces publics entre canal/Place Dupuy/boulevards.

* Questionner la vocation de 1’axe du canal a la Garonne (rue de Metz).

- Jean Rieux :

* Renforcer la centralité (pole de services et de commerces) en créant un espace de respiration sur
I'avenue Jean Rieux.

e Créer un nouveau lieu de convergence des faubourgs Camille Pujol, Jean Rieux et Pont des
Demoiselles via une trame modes actifs complétée.

* Permettre un éventuel accueil de population, notamment sur les grandes emprises mutables a terme
(caserne Pérignon).

- Limayrac- Cité de I’Espace :

* Encourager le rabattement bus et modes actifs depuis 1'Est de la métropole, en dissuadant le
rabattement en véhicules particuliers.

» Connecter, par une trame paysagere les faubourgs denses a la vallée de I’Hers (futur Grand parc de
I’Hers), ¢élément majeur de la trame verte et du paysage urbain.

* Faciliter l'accés a la Cité de 1’espace.

* Renforcer la centralité existante avec une attention particuliére aux obstacles topographiques, a la
lisibilité et a l'usage des espaces publics.



- L’ Ormeau :

 Conforter et mettre en réseau la centralité de 1’Ormeau, préserver la vie de quartier encadrant le
développement urbain lié a la 3éme ligne de métro.

* Donner de la lisibilité a un secteur urbain faiblement structuré, en cours de renouvellement,
notamment en créant plus de lien entre 1'avenue de Saint-Exupéry et le nouveau quartier de Toulouse
Aerospace.

* Affirmer le paysage naturel entre Canal du Midi et Grand Parc de I’Hers comme vecteur d’identité,
support de maillage piétons / cycles.

« Structurer et favoriser 1’accessibilité modes actifs et linéo/bus vers le métro sur les radiales des
faubourgs.

- Montaudran Piste des Géants — Gare :
» Favoriser I’intermodalité avec le train.

* Accompagner I’émergence d’une nouvelle polarit¢é métropolitaine, développant un potentiel
important d'accueil d’activités économiques et de population.

» Connecter les quartiers a I'Est de la voie ferrée (Bréguet Lécrivain) a la station.

* S’ouvrir au Sud-Ouest vers le pole scientifique de Rangueil et le Grand Parc Canal.

- Montaudran Innovation Campus — Airbus Defence & Space :

* Favoriser un écosystéme économique complémentaire et intégré, de I’ Innovation Campus a la
petite activité.

» Connecter les quartiers environnants, (Rangueil, Malepére et Saint-Orens ).

* Relier les entités Sud et Nord du grand pole économique (Toulouse Aerospace, Airbus Defence and
Space, Enova, et leurs franges) en modes actifs et transports en commun : Grand parc de I’Hers,
Piste des Géants, Diagonale, LMSE.

Toutes ces actions sont détaillées et phasées dans le document annex¢ a la présente délibération.

Vu la délibération D.2019.09.05.1.10 de Tisséo Collectivités en date du 6 février 2019 portant sur le
lancement du pacte urbain,

Vu la délibération DEL-19-0084 de Toulouse Métropole en date du 19 février 2019 portant sur le
lancement du pacte urbain,

Vu le Comité Syndical de Tisséo du 16/12/2020 prenant acte du projet de pacte urbain associé¢ aux
projets 3éme ligne de métro, Ligne Aéroport Express et Connexion Ligne B et autorisant le Président de
Tisséo Collectivités a transmettre ce projet pour avis au SMEAT,

Vu l’avis favorable du Comité Syndical du SMEAT du 21/01/2021 donné au projet de pacte urbain
associé aux projets 3éme ligne de métro, Ligne Aéroport Express et Connexion Ligne B,

Vu I’avis favorable du Comité Syndical de Tisséo du 10/02/2021 adoptant le projet de pacte urbain
associé aux projets 3éme ligne de métro, Ligne Aéroport Express et Connexion Ligne B,

Vu ’avis favorable de la commission qualité urbaine, bonne tenue de 1’espace public du 15 mars 2021,

Entendu I’exposé de Monsieur le Maire, aprés en avoir délibéré,



Article 1 : Le Conseil Municipal approuve le pacte urbain associé aux projets 3éme ligne de métro, Ligne
Aéroport Express et Connexion Ligne B.

Article 2 : Le Conseil Municipal autorise Monsieur le Maire a signer le-dit pacte urbain et tous les
documents nécessaires a sa mise en ceuvre.

LES CONCLUSIONS DU RAPPORT SONT ADOPTEES

Délibération du Conseil Municipal

POUR EXTRAIT CONFORME
publiée par affichage en Mairie le 24/03/2021 LE MAIRE,
regue a la Préfecture le 24/03/2021 Pour le Maire,

publiée au RAA le L'Adjoint Délégué

Jean-Michel LATTES
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Le Conseil Municipal, réguli¢rement convoqué le 12 mars 2021, s’est réuni dans la Salle des Illustres de Hotel de Ville.

- Présents : Jean-Luc MOUDENC Maire, Président

Daniel ROUGE, Laurence ARRIBAGE, Jean-Michel LATTES, Agnés PLAGNEUX BERTRAND, Sacha BRIAND,
Nicole YARDENI, Francis GRASS, Patricia BEZ, Ollivier ARSAC, Annette LAIGNEAU, Jean-Jacques BOLZAN,
Marion LALANE-DE LAUBADERE, Emilion ESNAULT, Laurence KATZENMAYER, Pierre TRAUTMANN,
Valérie JACQUET-VIOLLEAU, Pierre ESPLUGAS-LABATUT, Souhayla MARTY, Djillali LAHIANI, Cécile DUFRAISSE,
Jean-Baptiste DE SCORRAILLE, Isabelle FERRER, Maxime BOYER, Christine ESCOULAN, Jean-Claude DARDELET,
Ghislaine DELMOND,  Nicole MIQUEL BELAUD,  Brigitte MICOULEAU,  Jean-Paul BOUCHE,  Frangois CHOLLET,
Francoise AMPOULANGE, Thierry SENTOUS, Philippe PERRIN, Henri DE LAGOUTINE, Jean-Frangois PORTARRIEU,
Bertrand SERP, Caroline ADOUE BIELSA, Jonnhy DUNAL, Marine LEFEVRE, Claire NISON, Samir HAJIJE, Nicolas MISIAK,
Christophe ALVES,  Julie ESCUDIER, Gaétan COGNARD, Gnadang OUSMANE, Clément RIQUET, Fella ALLAL,
Nadia SOUSSI, Maroua BOUZAIDA SYLLA, Julie PHARAMOND, Nina OCHOA, Jamal EL ARCH, Michéle BLEUSE,
Julienne MUKABUCYANA, Odile MAURIN, Pierre LACAZE, Isabelle HARDY, Maxime LE TEXIER, Héléne CABANES,
Caroline HONVAULT, Antoine MAURICE, Aymeric DEHEURLES, Héléne MAGDO, Frangois PIQUEMAL, Agathe ROBY,
Romain CUJIVES, Vincent GIBERT

- Empéchés d'assister temporairement a la séance et ont donné pouvoir :
Gnadang OUSMANE a partir du dossier 12.2

Secrétaire de séance : Nina OCHOA.

Résultat du vote :

Contre

Groupe Archipel Citoyen
Pierre LACAZE
Vincent GIBERT

Adopté
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Le pacte urbain,
c'est quoi ?

Prenant en compte les effets constatés sur l'urbanisation, l'accueil d'habitants,
l'organisation des mobilités liés aux deux premieres lignes de métro, les collectivités
ont décidé de travailler ensemble pour anticiper l'arrivée de la 3eme ligne de métro et la
Connexion ligne B, en élaborant un « pacte urbain ». Cet outil contribue a la maitrise de
'évolution et du développement des territoires.

Les principaux eneu UN PROJET COMBINANT URBANISME E

1. Favoriser le report modal vers les

modes actifs et les transports en
commun

(Re)qualifier les espaces publics en
favorisant les usages et en donnant
plus de place a la nature en ville

LA 3™ ||GNE DE METRO AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B EST UN PROJET DINF
LAGGLOMERATION TOULOUSAINE. SON TRACE, CONNECTE AUX GRANDS PROJETS URBAIN:
STRATEGIQUE EN METTANT EN SYNERGIE LE RESEAU DE TRANSPORTS URBAINS AVEC LENSEI
DEPLACEMENTS.
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Construire un projet de territoire
eny favorisant le cadre de vie et le
confort climatique

dans les quartiers mixtes faiblement
occupés ou les zones économiques :

LIGNE AEROPORT EXPRESS

intensifier et diversifier le bati en donnant

plus de place a la nature en ville

dans les quartiers de centres-villes et
faubourgs : favoriser un développement
respectueux de leur identité et de leurs
patrimoines

3 stations 88 >
6 minutes entre J. Maga et Aéroport
1 rame toutes les 5 minutes




|E ET MOBILITES

JET D'INFRASTRUCTURE MAJEUR POUR
" URBAINS EN COURS, JOUE UN ROLE
EC LENSEMBLE DES AUTRES MODES DE

Les objectifs recherchés:

« Accueillir de nouveaux habitants
et emplois, en harmonie avec la

structure des quartiers existants.

- Veiller a offrir un niveau
de services, commerces de
proximité et équipements adapté
pour assurer une mixité urbaine
et répondre aux besoins des
habitants.

- Faciliter les déplacements, en
multipliant les points d'accroche
sur le métro depuis les réseaux
cyclables et cheminements
piétons, depuis le réseau
ferroviaire et le réseau bus.

- Soigner l'espace public, définir les
territoires a dominante d’habitat
et d'emplois, définir et encadrer
des territoires de projets.

- Valoriser les grands parcs
(Touch, Garonne, Canal, Hers)
et les espaces verts, préserver
la biodiversité présente, lutter
contre les ilots de chaleur.

Cet outil est inscrit dans les
documents de planification
d'échelle d'agglomération.
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200 000 voyageurs/jour




Le pacte urbain s'inscrit dans différents documents de
planification et/ou réglementaires des communes : PLUi-H
de Toulouse Métropole, PLU des communes de Ramonville

et Labége, le programme local de ['habitat du Sicoval (PLH).

Ces documents seront adaptés au fur et a mesure de
leurs évolutions reglementaires pour prendre en compte

les effets de l'arrivée de cette nouvelle infrastructure

de transport en matiére d'organisation des territoires et
de production nécessaire en logements et équipements
publics.

Des démarches réglementaires coordonnées et organisées
pour la recherche de cohérence urbanisme et mobilités :

SCoT de la grande agglomération toulousaine

Le Schéma de Cohérence Territorial, fixé par le Code de lUrbanisme, est le document cadre pour la mise en ceuvre des différentes
politiques territoriales en matiere d'organisation de lespace, d'urbanisme, d’habitat, de mobilité, daménagement commercial,
d'environnement. Il assure la cohérence des documents intercommunaux tels que les plans locaux d'urbanisme intercommunaux
(PLUi) ou les programmes locaux de thabitat (PLH), et celle des PLU ou des cartes communales. La 2éme révision du SCoT en cours
d'élaboration devra prendre en compte le caractére structurant de la desserte métro, et le potentiel d'accueil (+ 97 000 individus)

d'ici 2030.

Pacte urbain

Le pacte urbain est un
document dont l'ambition
est de traduire l'articulation
entre urbanisme et mobilités
(tous modes), pour un
développement urbain
durable, cohérent et qui
préserve le cadre de vie des

habitants.




Le pacte urbain : une démarche pour mieux
concilier développement urbain et mobilités

Impactant les territoires déja urbanisés et desservis, cette démarche permettra d'organiser
le développement des quartiers connectés au métro en encadrant leur urbanisation.

Le pacte urbain est un projet de territoire a long Le pacte urbain est une démarche de co-construction
terme pour les vingt prochaines années. Il précise entre les différentes collectivités en charge de

les conditions d'équilibre et d'évolution des l'organisation des déplacements et de 'aménagement
fonctionnalités urbaines dans un environnement urbain.

proche de l'infrastructure de transport (10 min a

pied). IL définit aussi les conditions de structuration ILest élaboré, approuvé et signé par 'ensemble des

et d'attractivité des péles d'échanges multimodaux partenaires concernés : Région — Département - Tisséo
pour mieux desservir les territoires situés bien au-dela  Collectivités - Toulouse Métropole - Sicoval - Blagnac
des 600 metres autour des stations. Il identifie les - Colomiers - Toulouse - Ramonville - Labege.

opportunités en matiere de restructuration du réseau
de transport en commun.

Il permet de répondre aux recommandations de la Mission Régionale d'autorité environnementale
(MRAe) relatives a l'identification des capacités d'accueil des territoires desservies et a l'organisation d'un
développement urbain mieux organisé et bénéfique au développement durable.

Un double enjeu

Développement urbain Mobilités
- Offrir de la mixité urbaine dans la zone d'influence - Etre adapté au potentiel de demande en
des stations et arréts, déplacements actuels puis futurs,
- Aménager des espaces publics de qualité avec une - Inciter au report modal par des transports en
place importante pour la nature, commun performants (fréquence, amplitude horaire,
capacité du matériel roulant, lisibilité, fiabilité,
- Améliorer l'accessibilité multimodale aux transports régularité, jalonnement),
en commun.

- Organiser les rabattements tous modes,
« Accompagner les mutations urbaines des secteurs
concernés - Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilité (stationnement, modes
actifs, covoiturage, intermodalité...) avec un objectif
transversal de faciliter et favoriser les déplacements
des salariés.



Des études pour anticiper
et programmer

Un pacte urbain pour PRESERVER, Le pacte urbain a permis :
ACCOMPAGNER, RENOUVELER, RESTRUCTURER,

A . . ® d'estimer une capacité d'accueil
les territoires. Un pacte urbain en 4 étapes: P

d'environ

1. Elaboration d'un diagnostic-enjeux 53 000 hElsfEmnhs
2. Définition d'un scénario de développement ot 45 000 emplois
3. Phasage dans le temps d'ici
4. Suivi et évaluation en tenant compte des particularités
et des enjeux des territoires desservis
Une ligne étudiée depuis 2018 par la 3eme ligne de métro et la
prenant en compte 5 thématiques: connexion ligne B

- Nature en ville et patrimoine(s)

- Socio-démographie et économie

- Mobilités

- Equipements, services, activités et commerces
- Capacité de mutation financiere

@ d'anticiper cette arrivée
progressive

@ d'anticiper les opportunités et
besoins de restructuration ou
d'aménagement en matiere de
mobilité.

Des scénarii élaborés en 2 temps pour les mobilités

(avant / aprés mise en service métro) et en 3 temps pour le développement urbain:

T1: Programmes en cours dans les documents de planification et pré-opérationnanalité des programmes attachés a l'infrastructure
T2 : Programmes attachés a l'infrastructure et au projet urbain qui l'accompagne
T3: Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure et au projet urbain qui 'accompagne

MOBILITES

AVANT LA MISE EN SERVICE
Espaces publics

Jalonnement
@ Poles d'échanges | o Un phasage qui tient compte de :
Restructuration | Accés stations Projets engagés
Acessibilté PUR bus/car Plan circulation Stratégie fonciere
| Mise en ceuvre PLU / PLUI-H
Stationnement | Requalification / création voiries Etudes pre-opérationnelles...
URBANISME |

Avant la mise en service

APRES LA MISE EN SERVICE

'
T Horizon N+5 Horizon N+10

1 3
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Un accueil polarisé

Un accueil de qualité

1. Principes Urbains
2. Ladéfinition d’'un projet de territoire

Un accueil ventilé dans le temps

Quatre secteurs détude

1. Secteur NORD-OUEST
17 Secteur NORD-OUEST (Ligne Aéroport Express)
2. Secteur NORD
3. Secteur PATRIMONIAL
4. Secteur SUD-EST

Les 4 secteurs au regard du SCoT
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Quatre secteurs d'étude
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Pacte Urbain 3¢™ ligne de

métro / Connexion Ligne B
inscrit au Projet Mobilités

Le corridor du projet Connexion ligne B (CLB)
se positionne en partie dans les territoires

de cohérence urbanisme-mobilités n°7, n°9,
n°17etn°27 du SCoT

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

QU'EST-CE QU'UN PACTE
URBAIN?

UN OUTIL DE COHERENCE
URBANISME /MOBILITES

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)
de la grande agglomération toulousaine a instauré
26 périmétres de cohérence urbanisme-transport.
lls assujetissent l'ouverture a l'urbanisation a la
mise en place effective d'une desserte efficace
en transport en commun, accompagnée d’'une
réflexion sur I'accessibilité tous modes.

Ce principe se traduit avec le projet Mobilités
2020.2025.2030 avec l'élaboration de " pactes
urbains " autour des lignes de métro-tramway-
Linéo.

Il s'agit de décliner cet outil en lien avec les
lignes programmées mais également autour des
infrastructures existantes.

PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p.3



DES OBJECTIFS

Le " pacte urbain " est une approche globale
du développement urbain, en cohérence avec les
projets de mobilités tant en terme de localisation
qgue de fonctions, il a pour objectif de décliner un
projet urbain autour d'une ligne de transport pour :

- améliorer la desserte de I'agglomération

« valoriser les investissements

effectués

de transport

UNE METHODE

Le " pacte urbain " se veut étre un outil de
coordination évolutif, qui sera actualisé au regard
de I'avancement des projets urbains.

Préambule / Décembre 2020

4 A

1/ Les objectifs a atteindre pour le
développement urbain sont :

« Offrir de la mixité urbaine dans la zone
d’influence des stations et arréts,

«  Aménager des espaces publics de qualité avec
une place importante pour la nature,

« Améliorer [l'accessibilit¢é multimodale aux
transports en commun.

Un objectif qui doit s‘accompagner d’une
intensification et d’une diversification des formes
urbaines dans la zone d'influence des stations et
arréts tout en préservant le maintien et l'accueil
d'activité économique de proximité, notamment
des TPE/PME.

N J

Suite a la définition d'un périmetre d'étude
pertinent, trois étapes sont identifiées :

1. Proposer un diagnostic et des enjeux partagés,
2. Elaborer un scénario cible,

3. Définir et phaser les pistes d’actions et les outils
a mettre en ceuvre pour assurer la cohérence
urbanisme / mobilités.

QU’EST-CE QU'UN PACTE

URBAIN

?

-

2/ Les objectifs a atteindre pour la
mobilité sont :

Etre adapté au potentiel de demande en
déplacements actuels puis futurs,

Inciter au report modal par des transports en
commun performants (fréquence, amplitude
horaire, capacité du matériel roulant, lisibilité,
fiabilité, régularité, jalonnement...),

Organiser les rabattements en voiture

particuliére,

Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilité (stationnement, modes
actifs, covoiturage, intermodalité...) avec un
objectif transversal de faciliter et favoriser les
déplacements des salariés.

~

N J
o . )
Choix d'un périmetre pertinent

Selon une logique d'axe )

h 4
4 Diagnosticet =——>  Diagnostic et h

enjeux urbains enjeux de mobilité
Choix d'un scénario cible
N d'aménagement )
A 4 N
PACTE URBAIN

Coordination et phasage )

Charte des Pactes Urbains Tisséo Collectivités

(délibération juillet 20

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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RESEAU STRUCTURANT (2016)

Réseau transport en
commun structurant

Réseau Bus et TAD
Réseau ferroviaire

Réseau viaire

Préambule / Décembre 2020

HORIZON 2017-2020
Doublement Capacité ligne A
Réseau Linéo 2020 (PU)
Téléphérique (Téléo)
Extension du Tramway (PU)

Pactes urbains intra-périphérique

HORIZON 2021-2025 HORIZON 2026-2030

3¢me ligne de métro . Offre Optimo a I'étude (PU)
et principe de pacte urbain Axes transport en commun

Ligne Aéroport Express inscrits au SCoT (PU)

Connexion 3™ ligne de métro / réseau ferroviaire
Ceinture Sud (PU)

Connexion Ligne B et principe de pacte urbain
Principe de Linéo a I'étude (PU)

Principe de Ligne express a [étude Projet Mobilités 2020/2025/2030
Offre Optimo a I'étude (PU) Approuvé le 07/02/18

QU'EST-CE QU'UN PACTE
URBAIN?

UNE DEMARCHE PARTENARIALE

Loutil " pacte urbain " est une démarche
partenariale entre l'autorité organisatrice des
mobilités et le territoire accueillant ou pouvant
accueillir un projet de transports collectifs.

« Lautorité organisatrice des mobilités s‘engage
sur le projet de transport,

« Les communes et/ou les intercommunalités
s'engagent sur les moyens pour favoriser une
intensification et une diversification des formes
urbainesainsique pourfavoriserleuraccessibilité
tous modes vers les transports en commun.

La réalisation d'un pacte urbain est une démarche
itérative de co-construction ou lensemble des
collectivités signataires sont parties prenantes. Le
SMEAT sera sollicité afin de veiller a la cohérence
entre les éléments du pacte urbain et les objectifs
inscrits dans le SCoT. Tout au long du processus du
pacte urbain, des réunions de travail seront menées
avec l'ensemble des parties prenantes, auxquelles
pourront étre associés I'Etat, le Conseil Régional et
le Conseil Départemental.

Charte des pactes urbains
Tisséo Coll. (09/17)
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Linéo 6

Blagnac Lingo 10 "
Linéo 9
Barquil T1
Colomiers
Linéo 2
Linéo 8
S 5
%%, $ Linéo 7
. © N
R 2
o% (> \q\,\e
oox \
Ramonville
. Pacte Urbain 3™ ligne, LAE, CLB

Pactes Urbains signés
Pactes Urbains en cours

Pactes Urbains non réalisés
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Linéo 12

Linéo 1

Malepére

Labége

QU’EST-CE QU'UN PACTE URBAIN?

DES PARTICULARITES POUR LE PACTE URBAIN
3™ELIGNE DE METRO/CONNEXION LIGNEB?

Le projet Toulouse Aerospace Express (TAE)
comprend la 3*™ ligne de métro et la Ligne Aéroport
Express.llrépond aun besoinfortd’amélioration des
conditions de déplacements dans I'agglomération,
afin de ne pas obérer son dynamisme économique
et son attractivité dans les années a venir. Les
fondamentaux du projet sont notamment :

- La desserte d'un corridor stratégique orienté
Nord-Ouest/Sud-Est, connectant les principales
densités de l'aire urbaine toulousaine, les grands
équipements, le centre-ville de Toulouse,

« La desserte des grands territoires économiques
de l'aire urbaine et des zones d'emploi,

- Ladesserte des gares et de I'aéroport,

« La desserte des
population,

territoires d’accueil de

« Une fonction de maillage transversal avec le
réseau de transport en commun actuel.

Le projet Connexion Ligne B (CLB) permettra
de prolonger la ligne B jusqu'a Labege, avec
deux nouvelles stations desservant les zones
économiques du Parc du Canal et d’Enova. Cette
connexion renforcera le maillage du réseau de
transport collectif structurant au Sud-Est, entre
la 3°™ ligne de métro, le téléphérique « Téléo », la
Ceinture Sud et le Linéo 6.

Le pacte urbain 3™ ligne de métro/Connexion
Ligne B se distingue des pactes urbains
menés précedemment par lI'ampleur du projet
et limportance des enjeux de cohérence
urbanisme-mobilités.

« Cela a conduit les collectivités Toulouse
Métropole/Tisséo Collectivités/Sicoval a
délibérer sur l'engagement du pacte urbain
3¢ |igne de métro/Connexion Ligne B en
mai-juin 2019,

« Un découpage en 4 secteurs d'étude a été validé
permettant une approche plus fine tout en
conservant une approche a I'échelle du corridor.

Le processus de co-construction du projet de
territoire se fait au moyen d’ateliers de travail
réunissant sur chacun des 4 secteurs les techniciens
des collectivités intercommunales, des communes
concernées et de Tisséo Collectivités. A chaque
phase d'étude, un document est soumis aux élus
des collectivités parties prenantes du pacte urbain
3™ ligne de métro/Connexion Ligne B a savoir :
Toulouse Métropole, Sicoval, Tisséo Collectivités,
les communes de Blagnac, Colomiers, Labége,
Ramonville et Toulouse.

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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LES ETAPES DU PACTE URBAIN DEPUIS 2018

Enquéte
Publique

Enquéte

,D R OC E D U R E S Obtention de la Déclaration d’Utilité Publique O Arrété DUP Publique

Autorisation

Obtention de I’Autorisation Environnementale O . ol
nvironnementaile

A
i
i
I

- - e Consultations .
E TU D E S Etudes Préliminaires MOE INFRA Conception,Infrastructures

|
I
1
Diagnostic Choix d’un : ,
I

ﬁl
PACTE URBAIN - - *

F O /\/ C / E R Rencontre des propriétaires Négociations ou Expropriations
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DIAGNOSTIC”

*Diagnostic réalisé en 2019 (avant modification du tracé métro suite a l'enquéte publique DUP)
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I UN PROJET ENTRE URBANISME ET MOBILITES

3% | |GNE DE METRO AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B EST UN PROJET D'INFRASTRUCTURE MAJEUR POUR
LAGGLOMERATION TOULOUSAINE. SON TRACE, CONNECTE AUX GRANDS PROJETS URBAINS EN COURS, JOUE UN ROLE
STRATEGIQUE EN METTANT EN SYNERGIE LE RESEAU DE TRANSPORTS URBAINS AVEC LENSEMBLE DES AUTRES MODES DE
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LIGNE AEROPORT EXPRESS 4 3EME | IGNE DE METRO )
3 stations 21 Stations 2 nouvelles stations
6 minutes entre J. Maga et Aéroport 15 ouvrages annexes 2,7 km de longueur
1 rame toutes les 5 minutes 1 site de maintenance et remisage 80% du tracé en viaduc
27 km de longueur
70 % du tracé en souterrain

N 200 000 voyageurs/jour )
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Station Labége-La Cadéne - Gare, extrait du dossier d'enquéte publique 2019
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LA COHERENCE URBANISME-MOBILITES

Le projet 3°™ ligne de métro/Connexion

Ligne B poursuit deux objectifs majeurs pour
I'agglomération toulousaine:

Proposer une nouvelle offre de transports
collectifs performante pour prolonger les
dynamiques en cours de report modal,

S'inscrire dans une démarche de cohérence
urbanisme-mobilités pour améliorer la desserte
de l'agglomération et accompagner son
développement dans une recherche de ville plus
compacte.

La recherche d’'une cohérence urbanisme-mobilités
guide la conception du projet aux différentes étapes
de son évolution:

Choix de mise en ceuvre d’'un projet performant
et capacitaire pour accompagner la croissance
démographique et économique du territoire
toulousain,

Définition d’un itinéraire qui dessert les polarités
actuelles et futures et révéle des territoires de
mutation

Dimensionnement des infrastructures au regard
d’hypothéses urbaines (choix du mode métro,
calcul des capacités nécessaires...),

Articulation avec les autres modes structurants
de transport collectif (train, métro, tramway,
Linéo, Téléo) dans une recherche de meilleure
accessibilité et de polarisation de territoires

PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

AU CEUR DU PROJET

périphériques connectés (communes de
premiére couronne, territoires desservis par les
gares...).

Les objectifs de cohérence urbanisme-mobilités ont
ainsi été présentés et développés dans les différents
documents cadres qui permettent progressivement
de définir le projet :

Dossier de choix pour évaluer les différentes
hypotheses d'itinéraires (2016),

Dossier du Maitre d’Ouvrage pour alimenter le
Débat Public (2017),

Dossier d’'Enquéte Publique (2019).

p. 13



En renforcant l'attractivité du coeur
d'agglomération, le projet 3*™ ligne de métro/
Connexion Ligne B doit constituer un vecteur de
maitrisedel'étalementurbainetdelaconsommation
fonciere.

La maitrise de I'étalement urbain passe par une
nouvelle réflexion autour de lieux de centralités
(centres-villes, centres-bourgs, coeurs de quartiers,
poles d'emplois, pbles de services...). Le projet
3me¢ligne de métro/Connexion Ligne B renforce les
centralités existantes et accompagne I'émergence
de nouvelles polarités.

Le projet 3°™ ligne de métro/Connexion Ligne B
s'accompagne d’'une démarche de projet territorial
dans toutes ses composantes (programmation
urbaine, espaces publics, équipements et
services a la population...). Cette démarche vise
a accompagner les territoires desservis par une
mutation qualitative et maitrisée respectant les
politiques urbaines engagées par les territoires :
maitrise de I'étalement, promotion d’'une densité
modérée, développement de la vie de quartier...

En cohérence avec les trois grands axes qui
structurent le Projet d'Aménagement et de
Développement Durable du PLUi-H de Toulouse
Métropole (optimisation, proximité, cohésion) et les
PLU de Ramonville et Labege, I'enjeu du projet est
de proposer de nouveaux services aux populations
existantes (résidents et salariés des entreprises)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

LA COHERENCE URBANISME-MOBILITES

autour des futures stations de la ligne afin de
rapprocher I'habitant des fonctions qui lui sont
nécessaires au quotidien, et notamment a I'emploi.

Ceci passe par une réflexion avec les collectivités
locales et les usagers privilégiant notamment :

« La qualité des logements pour différentes tailles
de ménagesdans unrapport taille / coGt maitrisé,

« Des commerces et services variés dans des
centralités bien équipées,

« Des espaces publics conviviaux offrant des
possibilités de maillage au sein du quartier,

« Loffre a chaque habitant d’'un espace de nature
accessible,

« Lintensification du lien social entre les habitants,
pour une ville accueillante et résiliente.

A ces fins le projet doit étre en concordence avec le
Projet Urbain Toulousain, sur le territoire communal.

Si le corridor du projet 3*™ ligne de métro/
Connexion Ligne B constitue un lieu privilégié
d’accueil de populations nouvelles, I'urbanisation
envisagée ne doit pas se faire aux dépens de la
qualité de vie des quartiers traversés et de leur
identité. Elle doit pouvoir s'intégrer avec un impact
limité sur le bati existant. De nombreux exemples

AUX DIFFERENTES ECHELLES

dans I'agglomération démontrent la possibilité de
réaliser des quartiers relativement denses sans nuire
a la qualité architecturale et urbaine de ces derniers.

Le projet 3*™¢ligne de métro/Connexion Ligne B
dessert le coeur d'agglomération. Le SCoT de la
grande agglomération toulousaine y recommande
une densité de lordre de 200 individus/ha
(population + emplois) dans les secteurs bien
desservis par les transports collectifs, soit environ
70-80 logements/ha pour des territoires qui
mélent fonctions résidentielles et économiques
(commerces, bureaux, petites activités de
production...). Une telle densité peut renvoyer
a des formes urbaines trés différentes avec une
qualité de vie qui dépend tant des espaces pleins
que des espaces vides (espaces verts, commerces
en rez-de-chaussée, circulation apaisée...).

Enfin, le projet 3*™ ligne de métro/Connexion
Ligne B met en résonance des territoires qui ne
sont pas desservis directement par les nouvelles
infrastructures mais qui verront néanmoins leur
accessibilité  augmenter par effet de maillage.
Il s'agit notamment des secteurs périphériques
desservis par les lignes de train, tramway ou Linéo
connectées au projet de 3°™¢ligne de métro.

Un enjeu d'intensification urbaine et de polarisation
territoriale autour des gares et stations concernées
est également présent.
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I I UNE AMBITION SURTOUTE LA LIGNE
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Aéroport © Markus Mainka

Linéo ©DDM, Thierry Bordas ©Olivier Lebrun

Projet téléphérique urbain Téléo ©Poma  Centre-ville de Toulouse
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LAE - Ligne Aéroport Express

CLB - Connexion Ligne B

Téléo

Ceinture Sud

Station d'interconnexion majeure

Station ferroviaire

> [jnéo
L1 L'Hers
L2 Colomiers Lycée International - Arénes
L6 Ramonville - Castanet-Tolosan
L7 Cours Dillon - Saint-Orens
L8 Gonin - Marengo SNCF
L9 L'Union - Empalot
L10 Fenouillet - La Vache

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

TELEO

SYNTHESE D'INTERCONNEXIONS
A LECHELLE METROPOLITAINE

Le projet 3™ ligne de métro/Connexion Ligne
B multiplie les points de connexions avec les autres
lignes du réseau structurant (train, métro, tramway,
Linéo, Téléo) afin de maximiser les opportunités de
maillage et d'élargir les territoires de rayonnement
de la 3°™ ligne de métro et de la Ligne Aéroport
Express.

Ainsi, la 3*™ ligne de métro croise le réseau
ferroviaire a cinq reprises (Colomiers Gare, La Vache,
Marengo Matabiau, Montaudran Piste de Géants
Gare, Labege la Cadéne Gare), le métro A a une
reprise (Marengo), le métro B a trois reprises (La
Vache au Nord, Francois Verdier au centre et INP
au Sud), le tramway a une reprise (Jean Maga).
Plusieurs stations sont également des lieux de
correspondance avec le réseau Linéo.

Certaines stations deviendront de véritables podles
d'échangesen croisant plusieurs modes structurants
et desserviront des polarités métropolitaines
existantes ou en devenir : Colomiers Gare, Jean
Maga, Aéroport, La Vache, Marengo Matabiau,
Francois Verdier, Montaudran Piste des Géants,
Montaudran Innovation Campus/ADS, La Cadéne-
Gare.
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Colomiers - Ramassiers ©Oppidea

Projet du Faubourg Malepére © Toulouse Métropole

Centre-ville de Toulouse Projet TESO © Compagnie de Phalsbourg Toulouse Aerospace
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SYNTHESE DES TERRITOIRES
PROCHES DESSERVIS
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AIRBUS ©Airbus S.A.52010 AIRBUS Defense and Space

MIN Toulouse ©Min_toulouseoccitanie

B612-ZAC Montaudran ©Oppidea

Centre-ville de Toulouse Projet ENOVA ©Enova Labége-Toulouse

Diagnostic Urbain / Décembre 2020 PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB ~ p.20



PLATEFORME AERONAUTIQUE
ET AEROPORTUAIRE

70000 a 90 000 emplois
en fonction de la sous-traitance

Purpan Arénes
33850 emplois
Péle d'activités Ouest
9250 emplois
Cépiere Vauquelin
8300 emplois

Basso Cambo

33250 emplois
3%me ligne de métro
LAE - Ligne Aéroport Express
CLB - Connexion Ligne B 507180(1 e%tpl\//(l)l;is Sud

Téléo

Ceinture Sud

Principales zones d’activités
de la grande agglomération toulousaine

B Plus de 70 000 emplois

Plus de 25 000 emplois
Plus de 10 000 emplois Péle d'activités Muret
Moins de 10 000 emplois 9000 emplois

Source: Données au 1¢ Janvier 2013,
Traitement aua/T
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Péle d'activités Nord
24 900 emplois

Borderouge

3000 emplois

Oncopole
15 300 emplois

Péle d’activités de Gramont
16 950 emplois

TOULOUSE CENTRE-VILLE
82 550 emplois
(TESO...)

Péle d’activités Est
11 950 emplois
(Toulouse Aerospace...)

Montaudran Rangueil

36 000 emplois
dont Parc Tech. du Canal

4 500 emplois

ADS
Innopole
14 850 emplois
Agrobiopdle
Péle d'activités Sud-Est
1 900 emplois

SYNTHESE DES TERRITOIRES
ECONOMIQUES

La desserte des territoires économiques
constitue un objectif important dans le choix de
I'itinéraire de la 3°™ ligne de métro.

C'est pourquoi le tracé dessert certaines grandes
zones d’activités de I'agglomération, telles que la
zone aéronautique Nord-Ouest, le futur quartier
d’affaires de TESO, le centre de Toulouse, le futur
secteur économique de Toulouse Aerospace, le
secteur de Labége Enova et le Parc Technologique
du Canal.

A horizon 2030, plus de 120 000 emplois seraient a
moins de 10 minutes a pied d'une station de la 3°™¢
ligne de métro, dont :

+ Trois des cinq territoires majeurs de I'économie
identifiés dans le Schéma d’Organisation des
Territoires de I'Economie (SOTE) de Toulouse
Métropole,

« 70% des emplois de Toulouse,

+ Les principales zones d'emplois du Sud-Est de
I'agglomération, identifiés dans le Schéma de
Développement Economique du SICOVAL.
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DEFINITION DU PERIMETRE D’ETUDE DU CORRIDOR
D'INFLUENCE AUTOUR DES STATIONS 3E LIGNE DE METRO /
CONNEXION LIGNE B

UNE ACCESSIBILITE THEORIQUE :

AIRBUS 600M AUTOUR DES STATIONS
COLOMIERS AIRBUS Selon | dation du C.
RAMASSIERS SAINT-MARTIN elon la recommandation du Cerema,

(OLOMIERS GARE
UN PERIMETRE OBJECTIVE POUR
AIRBUS DEFINIR LA STATISTIQUE DU PROJET :
RAASSIERs wRus MONTRER LA REALITE DU TERRITOIRE
Isochrone de 10 min a pied tenant compte des
continuités (rue, passerelles, trémies) et des ruptures
existantes (cours d'eau, voies ferrées),
COLOMIERS GARE
UNTERRITOIRE D’ENJEU POUR LE
Qe ol ebon SCENARIO CIBLE DU PACTE URBAIN
E?\k;t);\\glsEIESR : Q\J\TR#J.SMARHN Izrféugz ée(s) g‘;c.z.:'vds Projets de développement urbain,
(OLOMIERS GARE srar

ZAC St-Martin-du -Touch

St-Martin
Rives du Touch
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CINQ THEMES AFFIRMANT UNE AMBITION URBAINE GLOBALE

B. NATURE EN VILLE ET PATRIMONE(S)

A. SOCI0-DEMOGRAPHIE, ECONOMIE b C.EQUIPEMENTS, SERVICES,
: , ACTIVITES, COMMERCES

P | D. CAPACITE DE MUTATION
E. MOBILITES FONCIERE
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A.SOCI0-DEMOGRAPHIE,
ECONOMIE

A'QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3™ LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNE B ?

« Promouvoir un modeéle urbain attractif

« Accompagner la dynamique sociale et

économique de I'agglomération,

« Améliorer la performance économique des

entreprises et duterritoire (création derichesses),

« Anticiper I'accueil de nouvelles populations et

d’emploi,

« Valoriser et polariser les territoires desservis,

. Intensifier et diversifier les fonctions urbaines

autour des stations (habitat, travail, loisirs,
commerces...) tout en préservant les polarités
voisines existantes dans un soucis d'équilibre du
territoire,

« Participer au renouvellement des zones

d'activités vieillissantes.

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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A.SOCIO-DEMOGRAPHIE, ECONOMIE

La Vache
Aéroport Nord toulousain Gare
Daurat Fondeyre
Nadot Toulouse Lautrec
Sept Deniers
Stade toulousain
Jean Maga
Boulevard de Suisse Bonnefoy
- Ponts Jumeaux
Raynal
Marengo
Airbus Matabiau
Airbus Saint-Martin
Colomiers
Ramassiers
Colomiers gare
Francois
Verdier
Jean Rieux Cote pavée
Limayrac
Cité de I'espace
L'Ormeau
Montaudran
Piste des Géants gare
Montaudran
Innovation campus - ADS
Ramonville
Parc technologique INP
du canal
7500 Emplois privés Population <10 hab./ha Labege Enova Labége
d\'/O/ur?e{ Emplois publics 10 a 49 hab./ha La Cadeéne Gare
empiols Etudiants/ X
. Ens. Secondaire 504100 hab./ha 0 1000 2000m Nord
L L ]
Chiffres emplois Siren - Urssaf, > 100 hab./ha Marche ~15 ~30min
Traitement aua/T, 2016, Camino-T  (INSEE, 2013)
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B. NATURE EN VILLE ET
PATRIMONE(S)

A'QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3™ LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNE B ?

« Promouvoir un modele urbain arboré

. Préserver, valoriser et rendre accessible les lieux

a forte valeur patrimoniale : grands espaces de
nature, parcs et jardins publics et éléments batis
remarquables,

« Rendre lisible les liens entre les espaces de

nature, de loisirs et le patrimoine bati.

«  Aménager des espaces publics de qualité : places

ombragées, liaisons claires et confortables avec
les quartiers voisins,

« Participer au rafraichissement de la ville en

préservant ou constituant des masses arborées
autour des stations et des alignements d’arbres
sur les axes,

« Valoriser la présence de lI'eau comme vecteur

d'aménités urbaines et climatiques.

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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B. NATURE EN VILLE ET PATRIMONE(S)

La Vache
Aéroport Nord toulousain Gare
Daurat Fondeyre
Nadot Toulouse Lautrec
Sept Deniers
Stade toulousain
Jean Maga
Boulevard de Suisse Bonnefoy
- Ponts Jumeaux
Raynal
Marengo
Airbus Matabiau

Airbus Saint-Martin

Colomiers

Ramassiers

Colomiers gare GRAND PARC
DU TOUCH Francois
Verdier
Jean Rieux Cote pavée
Limayrac
Cité de I'espace
GRAND PARC
)
GRAND PARC DELHERS
GARONNE GRAND PARC
(A NA[ L'Ormeau
Montaudran
Piste des Géants gare
Montaudran

Innovation campus - ADS

EBC: Espace Boisé Classé
EVP: Espace vert Protégé (PLUI-H)
Zone NS : Zone Naturelle Stricte (PLUIi-H) Parc technologique INP

Ramonville

Zone NL : Zone Naturelle Loisir (PLUI-H) du canal
EBP : Elément Bdti Protégé (PLUI-H)
Labége Enova 5
Grand Parc EBC Monuments Historiques égbggcejé ne Gare
(Projet urbain Toulousain)
EVP EBP (bdti - PLUI-H) Nord
0 1000 2000m Nor

Secteur de biodiversité (PLUI-H) T ! 1 1

ou aire de Coef. Biotope/surface Zone NS /NL EBP (ensemble urbain - PLUi-H) . - o

Jardins collectifs Arbres EBC symbole EBP (facade, élément architectural - PLUI-H)
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Promouvoir un modele urbain mixte

Améliorer la desserte des grands
équipements métropolitains,

Faire de certaines stations des éléments
participants aux centralités urbaines et a la
vie des quartiers,

Rechercher, a I'échelle globale du projet
3me ligne de métro/Connexion Ligne B,
I'identification des complémentarités
des commerces /services (typologie,
localisation, tiers lieux, ...),

Favoriser la mixité des fonctions a proximité
des stations (implanter les équipements
publics, services, ...),

Valoriser les liens entre les stations 3¢me
ligne de métro/Connexion Ligne B et
les équipements, services, activités,
commerces.

Et, en cohérence avec le PLUi-H de Toulouse
Métropole:

Développer une offre commerciale
attractive et complémentaire, maintenant
un équilibre entre les centre-ville, les
quartiers et les centres commerciaux,

Créer un maillage de lieux de centralité,
intégrant commerces, artisanat et services,
vecteurs d'emplois, d’animation et de lien
social,

C. EQUIPEMENTS, SERVICES,

ACTIVITES, COMMERCES
A'QUOI DOIT REPONDRE LE

PROJET 3™ LIGNE DE METRO/

CONNEXION LIGNE B ?

Limiter, encadrer le développement du
commerce en dehors des polarités et
contribuer a la complémentarité et a la
diversité du commerce de proximité et
de quotidienneté existant au sein du tissu
urbain,

Recomposer des sites commerciaux pour
valoriser les espaces déja urbanisés et
accélérer les mutations urbaines.
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COLOMIERS CENTRE-VILLE

Colomiers gare

La Vache )
) Aéroport Nord toulousain Gare
AEROPORT Daurat STADE TOULOUSAIN ~ Fondeyre
ERNEST WALLON
Nadot Toulouse Lautrec
Sept Deniers
Stade toulousain
ZONE AERONAUTIQUE JeanMaga Boulevard de Suisse Bonnefoy
- Ponts Jumeaux Raynal
s Marengo - GARE MATABIAU
Airbus Saint-Martin
Colomiers TOULOUSE CENTRE-VILLE
Ramassiers
Francois
Verdier
Jean Rieux

Zone UIC(1-4) : Zone a vocation d'équipement d'intérét collectif ou de service public (PLUI-H)

Administration /
institution

Lieu culturel /
spectacle

Sports / loisirs
Site majeur

Sports / loisirs
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C. EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Cote pavée
Limayrac
Cité de I'espace

CITE DE L'FSPACE

L'Ormeau

Montaudran
Piste des Géants gare

TOULOUSE AEROSPACE

Montaudran

Innovation campus - ADS

Ramonville

Parc technologique

Enseignement Zone préférentielle d'accueil
supérieur de commerces et services
. (PLUI-H TM)
College /
lycée
Ecole Grandes surfaces 0 1000 2000m Nord
commerciales (>300 m?) I ! |
Zone d'Intérét Marche 15 30min

Collectif (PLUI-HTM) ~ Petits commerces
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du canal

ENOVA

Labége Enova Labége

La Cadeéne Gare
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D. CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

A'QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3™ LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNE B ?

¢« Promouvoir un modele urbain intense

« Maitriser et privilégier I'évolution du foncier

en vue de réaliser des opérations de qualité :
promotion d’'un modeéle urbain équilibré entre
compacité et espaces de nature,

. Intensifier et diversifier les formes urbaines en

intégrant notamment des espaces d'accueil
économique de proximité (TPE/PME artisanales),

- Diversifier le parc de logements (social, typologie

d’habitat) a proximité des stations notamment
afin d’accueillir et maintenir des familles en coeur
d’agglomération,

 Valoriser l'identité des cceurs de quartier,

« Préserver de la pression fonciere les éléments

patrimoniaux.
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D. CAPACITE DE MUTATION FONCIERE

La Vache
Aéroport Nord toulousain Gare
Daurat Fondeyre
Nadot Toulouse Lautrec
Sept Deniers
Stade toulousain
Jean Maga
Boulevard de Suisse Bonnefoy
- Ponts Jumeaux
Raynal
Marengo
Airbus Matabiau
Airbus Saint-Martin
Colomiers
Ramassiers
Colomiers gare
Francois
Verdier
Jean Rieux Cote pavée
Limayrac
Cité de I'espace
L'Ormeau
Montaudran
Piste des Géants gare
Montaudran
Innovation campus - ADS
Ramonville
Parc technologique INP
du canal
H_ . 2 Niveaux. (Zone d'habitat) Zone Urbaine de 'Projet Labége Enova Labége
H_. 4Niv. Zone dActivités Economiques La Cadéne Gare
H_ 6 Niv. Zone dAménagement Concerté
max 0 1000 2000m Nord
H_.>6Niv. Emplacement Réservé I } i
Marche ~15 ~30min
H_ . REouNR Servitude identifiée au réeglement graphique
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E. MOBILITES

A'QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3™ LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNE B ?

Promouvoir un modeéle urbain connecté
et inciter au report modal pour le motif
travail (encourager les plans de mobilité
inter-entreprises, inter-administrations...),

Favoriser le report modal dans l'objectif de
réduire la pollution de l'air et de valoriser le
confort urbain,

Rendre accessible I'ensemble des stations par
les modes actifs en tenant compte des schémas
directeurs, piétons et cycles en cours de
réalisation,

Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilités (stationnement, modes
actifs, covoiturage,intermodalité, restructuration
du réseau de bus ...).

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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Aéroport
Daurat
Nadot
B Jean Maga

-~ """ T Airbus
[ VAirbus Saint-Martin

1Colomiers

:Ramassiers

Colomiers gare N

H '
-

MODES

EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS

3¢me ligne de métro/
Ligne Aéroport Express/
Connexion Ligne B

LignesA,B,C, T1
Linéo

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)
Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

. Existant . Programmé

@® Arrétde covoiturage

Station Autopartage
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E. MOBILITES

10
9]
La Vache
Nord toulousain Gare
Fondeyre
Toulouse Lautrec
Sept Deniers
Stade toulousain
1 Boulevard de Suisse Bonnefoy
- Ponts Jumeaux
Raynal
Marengo
Matabiau
77
Francois
Verjier
Jean Rieux Cote pavée
Limayrac
/ Cité de l'espace
R
Ligne B
L'Ormeau 1]
(8
Montaudran
Piste des Géants gare
s
. e
(/e\(;\’@ reud - Montaudran
ok Te---- Innovation campus - ADS
Téleo Ramonville
Parc technologique INP
du canal
5] \ .
Labége Enova Labége
La Cadéne Gare
a
0 1000 2000m Nord
L L ]
Marche ~15 ~30min
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ENJEUX GENERAUX

3™MELIGNE DE METRO
AEROPORT EXPRESS ET
CONNEXION LIGNE B, SONT
L'OPPORTUNITE DE:

« FAVORISER LE REPORT MODAL VERS LES MODES ACTIFS ETLES TRANSPORTS EN COMMUN,

o (RE)QUALIFIER LES ESPACES PUBLICS EN FAVORISANT LES USAGES ET EN DONNANT PLUS DE PLACE A LA NATURE
ENVILLE,

» (RE)EQUILIBRER DES TERRITOIRES PEU OU PAS EQUIPES (SERVICES, COMMERCES, EQUIPEMENTS) ET DONNER
ACCES AUX GRANDS PARCS TOULOUSAINS,

- PROFITER DE L'EFFET 3¢ [ |GNE DE METRO ET CONNEXION LIGNE B POUR VALORISER L'ENSEMBLE DE PROJETS
MAJEURS DU CORRIDOR

« CONSTRUIRE UN PROJET DE TERRITOIRE EN'Y FAVORISANT LE CADRE DE VIE ET LE CONFORT CLIMATIQUE :

- DANS LES QUARTIERS MIXTES FAIBLEMENT OCCUPES OU LES ZONES ECONOMIQUES : INTENSIFIER ET
DIVERSIFIER LE BATI EN DONNANT PLUS DE PLACE A LA NATURE EN VILLE

~ DANS LES QUARTIERS DE CENTRES-VILLES ET FAUBOURGS, FAVORISER UN DEVELOPPEMENT RESPECTUEUX
DELEUR IDENTITE ET DE LEURS PATRIMOINES
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1. SECTEUR NORD-OUEST s

Colomiers gare

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

EXPRESS

Aéroport

Daurat

Nadot

Airbus
Airbus Saint-Martin
Colomiers
Ramassiers

2. SECTEUR NORD :

La Vache
Nord toulousain Gare
Fondeyre
: Toulouse Lautrec
: SeptDenierS © 00000000000000000000000000000000000000000000000000038
¢ Stade toulousain
Boulevard de Suisse * Bonnefoy

- Ponts Jumeaux

........................

Raynal 3. SECTEUR
Veen  PATRIMONIAL:

Francois
Verdier

Céte pavée

Jean RieUX I_ima}p/rac
Cité de I'espace
........................................................................
L'Ormeau
Montaudran

Piste des Géants gare

4. SECTEUR
Innovation coicntausran SUD-EST :

Ramonville

Parc technologique INP
du canal

Labége Enova Labége

La Cadeéne Gare .
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PHOTO AERIENNE : Suivons la 3:™ ligne...

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

1. SECTEUR
NORD-QOUEST

Le secteur Nord-Ouest de l'agglomération
toulousaine est caractérisé par la dimension
économique de la zone aéroportuaire (plus
de 70 000 emplois) dont le renforcement de
I'accessibilité est essentiel a son développement.

Territoire économique majeur, il se doit de conforter
son positionnement de site premium dédié aux
activités tertiaires et productives de I'aéronautique.

Le tracé a pour terminus Colomiers, deuxieme
commune de lI'agglomération. Pour celle-cil'arrivée
du métro est I'opportunité de renforcer son réle de
centralité urbaine de premier plan.

La gare de Colomiers est un pole déchanges de
niveau métropolitain, véritable porte d’entrée du
Nord-Ouest toulousain (connexions train, Linéo 2,
Ceinture Sud, offres de proximité...).

Les stations Airbus Colomiers Ramassiers et Airbus
Saint-Martin desservent la facade Sud du complexe
industriel de Airbus.

(D Nord
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COLOMIERS GARE
7500 Emplois privés Population <10 hab./ha
Volume Emplois publics 10 a49 hab./ha
d'emplois . .
Etudiants/scolaires 50a 100 hab./ha

750

Chiffres emplois Siren - Urssaf, >100 hab/ha
Traitement aua/T, 2016 (INSEE, 2015)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

AIRBUS
(OLOMIERS
RAMASSIERS

AIRBUS
SAINT-MARTIN

SECTEUR
NORD-QUEST

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

Prés de 40000 individus a 10 minutes des stations

A Colomiers,une population proche relativement
faible (8000 habitants) mais des densités
importantes juste au-dela des 10 minutes a
pied en favorisant l'usage du bus et du vélo :
centre-ville et village, quartier des Marots,
quartiers d'habitat social (quartiers de Val d’Aran,
Poitou, Fenassiers, Seycheron, En Jacca).

Un nombre d'emplois important desservis par les
3 stations : tertiaires et services a Colomiers Gare,
tertiaires et industrie pour Airbus Colomiers et
Airbus Saint-Martin avec notamment des accés
privilégiés aux grands sites d’Airbus.

Le noyau villageois de Saint-Martin-du-Touch
et la ZAC Saint-Martin desservis par la station
Airbus Saint-Martin.

T B

Population + Emplois + Scolaire = Individus
8000 23500 3500 35000
Dont 200 étudiants

0%

Population (2015)
B Emploi (2015)
Scolaire (2013)

23%
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QPV EnJacca

QPV Val dAran

Périmetre ZAC

Centre-ville

COLOMIERS GARE

Périmetre OAP (+ études)

Périmetre QPV

Dans| Hors périmetre des stations

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Pelvoux

Village

Seycheron

Oratoire

AIRBUS
(OLOMIERS
RAMASSIERS

OAP Ramassiers
St-Martin

ZAC St-Martin-du -Touch

ZAC Ramassiers

Zone d'Activités Economiques
Autre projet considéré

Site "Dessine-moi Toulouse"

AIRBUS
SAINT-MARTIN

OAP St-Martin
Rives du Touch

Programmation des projets du territoire d'enjeu

SECTEUR
NORD-QUEST

DYNAMIQUE DES PROJETS
EN COURS ET TERRITOIRES
DE L'ECONOMIE

Projet Programme Prog. 2025 Prog. a Source
terme
dont Source
réalisés
en
2020
ZAC Logement 400 Oppidea
Ramassiers Activité (EHPAD) 100
Qommerce -
Equipement 600
ZAC St Martin ~ Logement ~2000* Oppidea
du Touch Activité 115000 m?
(:'ommerce
Equipement
OAP StMartin ~ Logement 600 POA
du Touch Activité
Equipement
QPV Val d'ran Logement 15000 ANRU/TM/
Equipement 3500 Ville Colomiers
Activité (santé) 1000
Seycheron Logement 800 Etude a Ville Colomiers
rénovation lancer
Projet Secteur ~ Logement Etudeen Ville Colomiers
gare Autres cours
Projet Pelvoux ~ Logement Etudeen Ville Colomiers
cours
Centre-ville Equipement 2500 Ville Colomiers
Cinéma
0 200 500 1000m Nord
L 1 1 1
I 1 1
Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR
NORD-QUEST

Parc du Cabirol Moulin de Saint-Martin-du- Touch

Place Alex Raymond Grand Parc du Touch N AT U R E E N VI I- I- E
Square Antoine de Saint-Exupéry ET P AT R I M 0 I N E ( S)

4
O O O >
& S ]
N & &
NG N X
L Q N
N o N
S & S
S O N NS
N NS S
S O S
D S
S N
Parc Duroch
© Pyrros
Moulin de Saint-Martin-du-Touch
Grand Parc du Touch
Parc du Cabirol
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Parc Duroch AIRBUS
COLOMIERS

Square Saint-Exupéry RAMASSIERS

Place Hotel de Ville

Alex Raymond Allée de Naurouze

COLOMIERS GARE

Parc du Cabirol

Grand Parc

Espace Boisé Classé (PLUI-H)
(Projet Urbain Toulousain)

Espace Vert Protégé (PLUI-H)
Secteur de biodiversité (PLUI-H) Zone Naturelle Stricte ou Loisirs (PLUI-H)

Jardin collectif

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Arbres - EBC symbole (PLUI-H)

AIRBUS
SAINT-MARTIN

GRAND PARC
DU TOUCH

Monuments historiques
EBP (bati - PLUI-H)
EBP (ensemble urbain - PLUI-H)

EBP (facade, élément architectural - PLUi-H)

Moulin de
St-Martin

SECTEUR
NORD-QUEST

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Les stations sont caractérisés par un
environnement trés routier (échangeur de la
RN124) ou les espaces verts sont réduits et
souvent résiduels et ou les nuisances sont parfois
importantes (bruit et pollution).

De grands espaces de nature tangentent les
périmétres des stations Airbus Saint-Martin et
Colomiers Gare (coteau de Colomiers et Vallée
du Touch). Un tissu urbain pavillonnaire dont les
nombreux jardins privés participent a la qualité
de l'espace public.

Colomiers Gare : un lien arboré et naturel qui
accompagne vers le centre-ville. Cependant,
un usage limité par la présence des voiries
(esplanade Francois Mitterrand).

Station Airbus Colomiers : une offre d'espaces
verts variés en lien avec la ZAC des Ramassiers
mais éloignée de la station. Le projet urbain
prévoit une coulée verte entre le centre de
quartier et la RN124. Au Nord de la station se
situe un équipement sportif de plein air.

Station Airbus Saint-Martin : un secteur trés
minéral ou les températures au sol sont trés
élevées.

0 200 500
L 1

1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Médiatheque

. Espace Nautique Jean Vauchére S E c T E U R
@ Hall Comminges
Cinéma Le Central jvité ] 1 jvité ] 1 N 0 R D - 0 U EST
Activité aéronautique Activité aéronautique

®
@ WMairie de Colomiers o
o Colléges Voltaire, Michelet, ‘ ,f/lompf e):je SF;\O?’ ﬁtc,apGltany . @ Vairie de Quartier -
atson des ctés Gymniques EQUIPEMENTS, SERVICES
@ ORTToulouse ® %(c)%? (Zrofessmnnel Eugéne () de Toulouse J J
; ; Centre historique d T4
@ Centre-ville de Colomiers @ Ccompagnons du Devoir @ s ACTIVITES co M M E R CES
’
7
@ O O >
& 5 3
& § $
S S a
$ NS &
N N S
5
> S S o
S O S
S &
< N
Complexe Sportif Capitany
Médiathéque Pavillon Blanc Henri Molina Espace nautique Jean Vauchére
Mairie de Colomiers Village de Colomiers Centre historique dE Saint-Martin-du-Touch
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COLOMIERS GARE

Administration / Enseignement
institution supérieur
Lieu culturel / College /
spectacle lycée
Sports / loisirs Ecole
Site majeur
. Zone d'Intérét
Sports/loisirs Collectif (PLUI-H TM)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

Ramassiers

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUI-HTM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?

Petits commerces

AIRBUS
SAINT-MARTIN

Saint-Martin

SECTEUR
NORD-QUEST

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Une concentration déquipements dans le centre
de Colomiers dont certains rayonnent sur une
échelle large (administrations, cinéma, centre
aquatique, médiatheque, Hall Comminges...),
mais a un éloignement relatif de la future station
(600-800m, >10 minutes a pied).

UncentredeColomierséclaté,dontledynamisme
commercial est fragile, qu'il faut conforter a partir
des polarités existantes (centre-ville et village).

Deux stations desservant Airbus : une évolution
attendue dans la mobilité des employés.

Des équipements et services de proximité trés
proches des futures stations qui pourraient
évoluer ou muter avec la transformation
urbaine engendrée par le métro : commerces
de proximité a Colomiers gare, station service
ou zone commerciale peu qualitative a Airbus
Colomiers...

Les nouveaux quartiers des Ramassiers et de
Saint-Martin (services et commerces) si a plus de
10 minutes a pied des futures stations.

Le centre  historique du quartier de
Saint-Martin-du-Touch desservi par la station
Airbus Saint-Martin.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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(5

Densité brute recommandée
Mixte : Economique dédié :

Ville intense (prescriptif)

*  Développement par mutation :

territoires de densification
50emp./ha

) ) 140 Ind./ha
| Développement par extension 100 Ind./ha B 25emp/ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
301Ind./ha
Données DREAL (03/18)
Programme de logts Programme autre 0
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?) D YN A M l UE D E LA
Réalisé 20000 Réalisé
e ®rere  CONSTRUCTION
Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/SQUES ET NU/SA N(ES

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport

SECTEUR
NORD-QUEST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

PERIMETRES DE SURSIS A
STATUERLIES A LA
3™ LIGNE DE METRO

% 3EME | JIGNE DE METRO

Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18, 06/19)

|:| 3EME | IGNE DE METRO
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)

PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB  p. 46



Pelvoux AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS
Oratoire

COLOMIERS GARE

H_. 2 Niveaux. (Zone d'habitat)
H_ . 4Niv.

H__ 6 Niv.

H_.. >6Niv.

H_ . REouNR
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

ZAC St-Martin-du -Touch

Zone Urbaine de Projet

Zone d'Activités Economiques
Zone d’Aménagement Concerté
Emplacement Réservé

Servitude pour Equipement Public

AIRBUS
SAINT-MARTIN

SECTEUR
NORD-QUEST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Une proximité des échangeursdel'axe RN124, un
éloignement relatif des polarités desservies et la
proximité de fonciers économiques stratégiques
qui conditionnent les mutations fonciéres.

Station Colomiers Gare : a la fois pole multimodal
et site d'intensification urbaine dans une vision
de centre-ville de la commune : des enjeux
de mutation des tissus urbains proches et
notamment du quartier du Vignemale.

Station Airbus Colomiers : a l'interface entre des
secteurs a renouveler au Nord (zone industrielle
et commerciale)) a recomposer a ['Ouest
(quartiers Oratoire et Pelvoux) dans un objectif
de composition d'une entrée Est de Colomiers
en cohérence avec |'entrée du site aéronautique.
Elle devra aussi accompagner au Sud la ZAC des
Ramassiers.

Station Airbus Saint-Martin : des emprises
foncieres importantes appartenant a Airbus avec
des fonctions de stationnement trés proches qui
auront vocation a évoluer en cohérence avec une
desserte métro. Des tissus urbains peu denses du
secteur de Saint-Martin du Touch contraints par
les courbes de bruit de I'aéroport qui limitent la
vocation urbaine et la densité possible.

En dehors de la station Colomiers Gare, une large
partie des territoires encadrés (ZAC, OAP) ou en

secteur économique.
0 200 500 1000m  Nord
1 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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50 arceaux

00 pl. parking
ouvert

22000

30 arceaux

50pl. parking
couvert

21
63
Linéo 2

&

o

&

&

30 arceaux

20 pl. parking
couvert

63
Linéo 2

AN
7

D980

0/1%;3 o @ @@

4/4’6’

Modeéle statique de déplacements Camino-T -aua/T

500 5000 Capacitéde lavoirie
(Véhicules/h)

<80 <90 <100 <120 >120 en heure de pointe du soir
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CONGESTION DES VOIES

Volume de véhicules/Capacité de la voirie (%)

N
N
N
N
)
(.)
N
L
<

S

de métro

(OLOMIERS GARE

RESEAU BUS CLASSIQUES

LINEO
3EE | IGNE DE METRO/CONNEXION LIGNE B

RESEAU DE TRANSPORTS
EN COMMUN

AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD

Ligne C

SECTEUR
NORD-OUEST

MOBILITES

Cornebarrieu

Pibrac

Colomiers

(OLOMIERS GARE

Plaisance-du-Touch

Tournefeuille

70/77/776‘7 VAE

s 10 MINUTES AUTOUR DE LA STATION
oo 3™ME | GNE DE METRO A VELO A
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE ASS/S TA N(E ELECTR/QUE

(PROJET)
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COLOMIERS GARE
MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS
3¢m |ligne de métro/ . , ‘ g
= Ligne Aéroport Express/ Existant Programmé

Connexion Ligne B
monm Lignes A, B,C T1
= Linéo

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

@® Arrétde covoiturage

Station Autopartage

AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

Ligne C

de métro

AIRBUS
SAINT-MARTIN

SECTEUR
NORD-OUEST

MOBILITES

Un territoire caractérisé par la dimension
métropolitaine avec l'axe RN124 en entrée
Ouest d’agglomération et des enjeux d’acces
aux grands sites économiques qui impactent
fortement les contraintes de mobilité du secteur
(fortes congestions en heures de pointe).

La gare de Colomiers, point de convergence des
offres de Transport en Commun du Nord-Ouest.

Une desserte radiale par la Ligne C et par Linéo
2. Une offre transversale moins performante
(lignes 21, 55...) voire inexistante (pas de liaison
directe Colomiers-Blagnac par exemple).

Un P+R fortement utilisé a Colomiers. Des P+R
« boudés » aux gares des Ramassiers et de Saint-
Martin.

Un environnement routier trés important autour
des futures stations.

Mode actifs : des coupures, blocages et un
manque de lisibilité sur les secteurs Colomiers
Gare et Airbus Colomiers Ramassiers.

Halte ferroviaire ligne C Ramassiers située a 10
minutes a pied de la station Airbus Colomiers
Ramassiers.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations

développées au chapitre Il

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD-OUEST

CONCILIER DE GRANDES FONCTIONS
METROPOLITAINES (MOBILITES ET ECONOMIE)
AVEC LA DIMENSION DE PROXIMITE DE QUARTIERS
MIXTES EN DEVELOPPEMENT

COLOMIERS GARE + AIRBUS COLOMIERS
RAMASSIERS

Permettre aux quartiers environnants et
aux communes de ['Ouest toulousain de se
connecter au péle d'échanges multimodal du
projet 3°M ligne de métro.

AIRBUS COLOMIERS RAMASSIERS + COLOMIERS
SAINT-MARTIN

Donnerunefacade urbaine au péle aéronautique
de Ramassiers a Saint-Martin : constituer une
vitrine métropolitaine,

Favoriser l'optimisation et la polarisation des
tissus économiques autour de la desserte
métro : services aux entreprises, cadre de vie,
parcours piétons et cycles internes aux sites,
concentration des fonctions d’accueil et de flux,
densité d'emploi,

Articuler, relier les emprises économiques
aux quartiers mixtes au Sud, jusqu’aux haltes
Ramassiers et Saint-Martin-du-Touch,

Privilégier et développer lintermodalité
transport en commun et modes actifs

Dissuader le rabattement des véhicules
particuliers, malgré la proximité immédiate des
échangeurs.

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

COLOMIERS GARE

Conforter le role du centre de Colomiers comme
porte Ouest de la métropole : rabattement,
mobilités et intermodalité, armature urbaine,
polarité d'équipements et de commerces,

Inscrire le poOle gare de Colomiers dans la
continuité et la dynamique du grand centre-ville
de Colomiers

Constituer un double parvis Nord-Sud,

Désenclaver le pble gare en reconfigurant ses
acces pour éviter la congestion :

- Favoriser 'usage des modes actifs,

. Etudier l'optimisation du
transport en commun (bus),

réseau de

- Diversifierles parcours d’accés en véhicules
particuliers a la gare et aux stationnements
de rabattement.

AIRBUS COLOMIERS RAMASSIERS

Favoriser la structuration d'un projet de pdle
économique etd'activitésenlieneten cohérence
avec l'entrée du site aéronautique,

Anticiper les potentiels d’accueil de population
dans les zones d'habitat situées a I'Ouest et au
Sud de la station,

Gérer et réguler le stationnement public,

Améliorer la connexion piétons/cycles entre
les quartiers récents et en devenir au Sud de la
RN124 et les quartiers situés au Nord.

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

SECTEUR
NORD-OUEST

ENJEUX

COLOMIERS SAINT MARTIN

Mettre en valeur et rendre accessibles (modes
actifs) les bords du Touch (futur grand parc)
depuis la future station de la 3°™ ligne de métro
et le bourg de Saint-Martin-du-Touch.
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

Gare Les Ramassiers

Ramassiers

Capitany
QPV Val d'Aran
Espace nautique
J. Vauchere
Seycheron
Collége J. Jaures
(OLOMIERS GARE
ORT
Les Marots
Cabirol
Secteur d'activités Entité paysageére Trame paysagére
(Zone d'activités) arenforcer
Centralité commerciale Entité paysagere Liaison urbaine majeure
(Z. préf. d'accueil du commerce) d constituer
Grand équipement Espace public Liaison secondaire
(Zone d'Intérét Collectif) d (re)qualifier :
Secteur de développement / Intermodalité igisigfrffn%g . Preconisée
mutation a l'étude afavoriser prog '

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

SECTEUR
NORD-OUEST

ENJEUX

Centre-ville .. -

"""""

Accompagner le développement d'un pble d'échanges
métropolitain au terminus amené a devenir la porte
Ouest de la métropole : rabattement, intermodalité,
armature urbaine... Inscrire le pble gare dans la
continuité et la dynamique du grand centre-ville
de Colomiers, et bien connecter en modes actifs les
secteurs limitrophes,

$

4

AIRBUS
SAINT-MARTIN

R LI IITTIY
s ",

Donner une facade urbaine au péle aéronautique de
Ramassiers a Saint-Martin, en lien avec les opérateurs
économiques (Airbus et sa supply chain) et Iévolution
de l'organisation de leurs sites,

Gare de Saint-Martin-du-Touch

Résidentiel

GRANDPARC e
DU TOUCH

Articuler, relier lesemprises économiques aux quartiers
mixtes au Sud, jusqu‘aux haltes Les Ramassiers et
Saint-Martin-du-Touch. Constituer la porte Est de

Colomiers.
0 200 500 1000m Nord
L L 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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SECTEUR
NORD-OUEST

_ VOCATIONS

y \ / \ Valoriser et rendre accessible
2 ' ! le futur grand parc du Touch

PAYSAGE o oO—s

~
4

-’

Conforter le réle du centre de Colomiers
comme porte Ouest de la métropole

EQUIPEMENTS,
SERVICES, ACTIVITES,

-’

o
Qo oo

COMMERCES o R
7
4 - -/-_-\_ b \
NN
1 { ! 1
Y 7
1 S =7 1
O |
1 1
1 1
! @ I Reconfigurer les acces pour
" ) désenclaver le péle gare
e
RY % { I Réguler le stationnement
! ' Favoriser I'usage S=-
" i ) K des modes actifs
@ Optimiser le réseau de Z\ Améliorer la connexion
transports en commun &)  piéton/cycles
4 A
MOBILITES f

&
&
o
&
N
<
S

<
@ O
§
R
S
s
&
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PHOTO AERIENNE : Suivons la 3:™ ligne - Ligne Aéroport Express 1 '. S ECT E U R

NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

Le secteur Nord-Ouest de l'agglomération
toulousaine est caractérisé par la dimension
économiquedelazoneaéroportuaire(plusde70 000
emplois) dont le renforcement de I'accessibilité est
essentiel a son développement.

Territoire économique majeur, il se doit de conforter
son positionnement de site premium dedié aux
activités tertiaires et productives de I'aéronautique.

La station Jean Maga devient un lieu majeur
d’interconnexions.

La Ligne Aéroport Express optimise |'accés a
I'aéroport et la desserte des territoires de I'économie
aéroportuaire de I'Ouest blagnacais, en substitution
de la ligne de tramway T2.

Le Tramway (ex T1) permet au Nord la liaison avec
Odyssud, le centre de Blagnac, le nouveau quartier
Andromede, le MEETT (parc des expositions) ; au
Sud, il dessert I'hépital Purpan, le nouveau quartier
de la Cartoucherie, le Zénith...

La station Jean Maga se situe a proximité de la
confluence du Touch avec la Garonne, un site a
I'important potentiel paysager. Station située sur le
territoire de Blagnac, elle doit concilier cadre de vie
local et dimension métropolitaine.

(D Nord
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

7500

Volume
d'emplois

750

AEROPORT
DAURAT
AIRBUS
SAINT-MARTIN
Emplois privés Population <10 hab./ha
Emplois publics 10 a 49 hab./ha
Etudiants/scolaires 50a 100 hab./ha

> 100 hab./ha

Chiffres emplois Siren - Urssaf,
Traitement aua/T, 2016 (INSEE, 2015)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

NADOT

Blagnac

JEAN MAGA

Ancely

Purpan

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
SOCI0-DEMO, ECONOMIE

La station Jean-Maga dessert les quartiers Sud
de Blagnac et le quartier Ancely a Toulouse.

L'hépital Purpan (plus de 15000 emplois) est
situéa 10-15 minutes a pied ou quelques minutes
en tramway.

Litinéraire de la Ligne Aéroport Express est
caractérisé par un territoire économique
monofonctionnel avec une trés forte
concentration d’emplois tertiaires (22000 a
moins de 10 minutes des stations).

Des établissements importants sont desservis :
siege et sites d’Airbus, ATR, Orange...

o0 o9 leeiy
i i W
Population + Emplois + Scolaire = Individus

8000 20000 900 29000
3%

Population (2015)

I Emploi (2015)
69% Scolaire (2013)

28%
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SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

DYNAMIQUE DES PROJETS EN
AERORORT COURS ET TERRITOIRES DE

Développement de l'aéroport

et de la zone aéroportuaire I_' ECO N 0 M I E

DAURAT
Zac Garonne,
NADOT
JEAN MAGA
Programmation des projets du territoire d'enjeu
Projet Programme Prog. 2025 Prog.a Source
terme
dont Source
réalisés
JOB en
2020
OAP Purpan  Activité PLUI-H
Rt Bayonne Commerce
COLOMIERS AIRBUS Rte de Bayonne
RAMASSIERS SAINT-MARTIN

} Périmétre ZAC Zone d'Activités Economiques
|
| Périmeétre OAP (+ études) Autre projet considéré
| 0 200 500 1000m  Nord
| Périmeétre QPV Site "Dessine-moi Toulouse" I PR : i
| Marche ~5 ~10 ~15min

Dans| Hors périmetre des stations
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SECTEUR
NORD-QUEST

Amphithéatre romain de Purpan-Ancely

Grand parc du Touch (LIGNE AEROPORT EXPRESS)
Grand Parc Garonne Parc et Lac d'Odyssud NATU RE EN VI I-I-E
™M «—o o ° ET PATRIMOINE(S)

X A N N
$ $ $ $
s § S S
&
$ <
Amphithédtre romain de Purpan-Ancely ©Vanessa FELIX parc des Ramiers © Pascal NANTES Parc et lac d'Odyssud © David BECUS
Grand Parc du Touch Grand parc Garonne
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

Grand Parc
(Projet urbain Toulousain)
Secteur de biodiversité (PLUI-H)

Jardins collectifs

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Parc et lac d'Odyssud
AEROPORT

DAURAT

NADOT

Layrac

AIRBUS
SAINT-MARTIN

GRAND PARC
DUTOUCH

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Parc des Ramiers GRAND PARC
GARONNE
+ Station Jean Maga :

« Une station a la fois tres proche du Touch
et de la Garonne (Grands Parcs), mais
paradoxalement éloignée par les coupures
des nombreuses infrastructures routiéres.

JEAN MAGA « Un tissu urbain pavillonnaire dont les

nombreux jardins privés participent a la
qualité de l'espace public. Peu de parcs et de
squares.

« Le quartier Layrac, isolé par l'infrastructure et
la géographie des quartiers Sud de Blagnac,

Amphithéatre mais en lien direct avec le Touch.
Romain

» Stations Ligne Aéroport Express :

« Les abords de la ligne offrent une présence
végétale, plus ou moins marquée selon les
stations et les séquences.

« Une offre en espaces verts de proximité
quasi-inexistante.

« Les emprises urbaines alentours dédiées
aux fonciers économiques sont trés
imperméabilisées. Les grandes emprises de
stationnement sont peu arborées et peu
végétalisées.

Espace Boisé Classé (PLUI-H) Monuments Historiques

Espace Vert Protégé (PLUI-H) EBP (bati - PLUI-H)

Zone Naturelle Stricte ou Loisirs (PLUI-H) EBP (ensemble urbain - PLUI-H)

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min

Arbres - EBC symbole (PLUI-H) EBP (facade, élément architectural - PLUI-H)
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. Hépital Purpan

® Hépital Garonne
‘ Hépital Pierre Paul Riquet

@ CHravillon Lefébvre
@ Hoépital Paule de Viguier
Aéroport
. Groupe Scolaire Aérograre
@ cEcole Chateau d’Ancely ® caoccitanie
Régie municipale de A ;
o Restauration de Blagnac @ Espace Odyssud Hoétellerie
. Commerces Activité aéronautique Activité aéronautique Activité aéronautique
@ Siége Airbus
A N
S $ S S
S S S $
$ S N
N
Espace Odyssud
Hépital Garonne Hépital Purpan Hépital Paule de Viguier
Hépital Pierre Paul Riquet Siege d'Airbus, Blagnac © AFP - Remy Gabalda

Aéroport Toulouse Blagnac

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

© Odyssud
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

Administration /
institution

Lieu culturel /
spectacle

Sports / loisirs
Site majeur

Sports / loisirs

MEETT

(viaTl)
Odyssud
AEROPORT
DAURAT
NADOT
AIRBUS
SAINT-MARTIN

Enseignement
supérieur

College /
lycée

Ecole

Zone d'Intérét
Collectif (PLUi-H TM)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUI-HTM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?

Petits commerces

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Plan du Port
JEAN MAGA « Une desserte directe de I'aéroport et de la zone
d'activité aéronautique.

« Un rabattement tramway en correspondance a
la station Jean Maga qui permet une desserte
améliorée de I'hopital Purpan au Sud et de la
salle de spectacles Odyssud au Nord.

« Des équipements et commerces de proximité
proche de la station Maga a Blagnac et dans le
quartier Ancely a Toulouse.

« Unacces aux bords de Garonne a valoriser et aux

bord du Touch a aménager.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Densité brute recommandée
Mixte : Economique dédié :
. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare

Ville intense (prescriptif)

*  Développement par mutation :
territoires de densification

, . B 140ind./ha 50emp./ha
| Développement par extension 100 Ind./ha B 25emp/ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha
Données DREAL (03/18)
Programme de logts Programme autre 0
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?) D YN A M l UE D E LA
Réalisé 20000 Réalisé
e 0 ®ree  CONSTRUCTION
Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

Risque industriel

PPRI

PEB zone D

PEB zoneC

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/SQUES ET NU/SA N(ES

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

PERIMETRES DE SURSIS
A STATUER LIES A LA
384 | |GNE DE METRO

% 3EME | JIGNE DE METRO

Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18, 06/19)

|:| 3EME | IGNE DE METRO
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

H_. 2 Niveaux. (Zone d'habitat)
H__ 4Niv.
H__6Niv.
H__>6Niv.
H_ . REouNR
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

AEROPORT

DAURAT

AIRBUS
SAINT-MARTIN

Zone Urbaine de Projet

Zone d'Activités Economiques
Zone d’Aménagement Concerté
Emplacement Réservé

Servitude pour Equipement Public

NADOT

JEAN MAGA

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Station Jean Maga : les enjeux fonciers sont
en partie liés a 'ambition de renouvellement
urbain d’'une entrée Sud de Blagnac portée par
la commune (lien vers la zone économique,
transformation des abords de la RD2, mise
en scéne de la Garonne et du Touch...). La
dimension paysagere et d’accés aux espaces de
nature, a la confluence entre Garonne et Touch,
est tres importante.

Stations Nadot, Daurat : des emprises foncieres
largement liées aux activités économiques
qui pourront s'inscrire dans une démarche
d'intensification, notamment a partir d'une
redistribution d'importants espaces dédiés au
stationnement.

Station Aéroport : des emprises fonciéres
occupées d'une part par ['équipement
aéroportuaire (aérogare, parkings...) et, d'autre
part, par des entreprises proches (Orange...). Une
dynamique de renouvellement engagée par
SATB qui devrait encore évoluer avec la future
gouvernance de l'aéroport.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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50 arceaux
[#™\ 100pl. parking
couvert
46
3 §
Navette Aéroport

Navette Aéroport

Y,
o (&)

A621

D9

N124
A624

Modeéle statique de déplacements Camino-T -aua/T

CONGESTION DES VOIES

Volume de véhicules/Capacité de la voirie (%)
<80 <90 <100 <120 >120 en heure de pointe du soir

500 5000 Capacitéde lavoirie
(Véhicules/h)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

30
Navette Aéroport
l\
S
N
S
Qg
Ligne
Aéroport
Express
JEAN MAGA
de métro
de métro

RESEAU BUS CLASSIQUES
LINEO
3tME | IGNE DE METRO/CONNEXION LIGNE B

AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD

RESEAU DE TRANSPORTS
EN COMMUN

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
MOBILITE

Beauzelle

ZAC Androméde
10 min a VAE

Aéroport Blagnac

Ligne Aéroport Express
JEAN MAGA

Colomiers

Toulouse

s 10 MINUTES AUTOUR DE LA STATION
oo 3™ME | GNE DE METRO A VELO A
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE ASS/S TA N(E ELECTR/QUE

(PROJET)
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AEROPORT
Ligne
Aéroport
Express
DAURAT
AIRBUS
COLOMIERS AIRBUS
RAMASSIERS SAINT-MARTIN
MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS
3¢me ligne de métro/

= Ligne Aéroport Express/ . Existant ‘ Programmeé

Connexion Ligne B ® Arrétde covoiturage
monm Lignes A, B,C T1

= [inéo
Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)
Voie cyclable existante (bande/piste)

Station Autopartage

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

PATINOIRE-BARRADELS

0DYSSUD-RITOURET

NADOT

de métro

PLACE DU RELAIS

PASTEUR-MAIRIE DE BLAGNAC

GUYENNE -BERRY

SERVANTY-AIRBUS

JEAN MAGA

SEPT DENIERS
de métro

ANCELY

ARENES ROMAINES

PURPAN

CASSELARDIT

CARTOUCHERIE

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
MOBILITES

Un carrefour autoroutier important distribuant
d’une part I’A621 reliant Toulouse a l'aéroport et
d’autre part le « Fil d’Ariane » vers Colomiers et
Auch.

Une desserte autoroutiére complétée par la RD2
vers Purpan au Sud et vers le centre de Blagnac
au Nord.

Une desserte en transport en commun
structurée par la ligne de tramway entre
Toulouse et Blagnac et complétée par quelques
lignes de bus a Toulouse (lignes 46 et 66) et a
Blagnac (lignes 30 et 70).

Une desserte multimodale de I'aéroport
tramway, navette aéroport, bus (ligne 30),
parkings, taxis...

La stationJean Maga, futurpéled’interconnexion
métro / Ligne Aéroport Express / tramway / Bus.

Un réseau vélo discontinu, le départ d'un
aménagement cyclable en bord de Garonne
depuis le pont de Blagnac vers le Nord en rive
gauche et vers le Sud en rive droite.

Une place du piéton aujourd’hui contrainte par
le caractére routier de I'environnement.

1000m Nord

0 200 500
L 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD-OUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CONCILIER UNE PORTE D'ENTREE METROPOLITAINE
ET UNE POLARITE MAJEURE CONNECTEE AUX
TERRITOIRES ECONOMIQUES AVEC LA DIMENSION
DE CENTRALITE ET DE PROXIMITE DU QUARTIER

STATIONS LIGNE AEROPORT EXPRESS
- Développer et intensifier la zone aéroportuaire,
- Donner une visibilité au siege d'Airbus,

« Renforcer les liaisons urbaines entre la ville de
Blagnac et son secteur aéroportuaire.

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

JEAN MAGA

Redynamiser un territoire tout en assurant
un développement qualitatif et mesuré de sa
mutation au travers du projet de quartier conduit
par la ville.

Permettre une mutation urbaine ou
I'implantation de la 3°™¢ ligne de métro et la
programmation du foncier Caussat agiraient
comme des " locomotives "

Créer une centralité de quartier qui soit
également une porte d'entrée métropolitaine,
interface entre Blagnac, Toulouse, la Garonne
et l'aéroport, tout en respectant le caractére et
I'identité du quartier. Intégrer a la réflexion le
projet de développement du quartier porté par
la ville au travers de I'étude de mutation urbaine
et 'aménagement des espaces publics.

Ancrer le secteur de Layrac a la dynamique du
Sud de Blagnac par la continuité et la qualité des
aménagements (liaisons urbaine et paysagére),

Constituer un parc pour le Sud de Blagnac - a
I'instar des autres secteurs de la commune ( Les
Ramiers, Odyssud, Grand Noble, Andromeéde) -
participant aux Grands parcs du Touch et de la
Garonne.

Amplifier et redéployer I'offre commerciale.

Elargir I'action sur les mobilités actives au-déla
du rabattement vers les stations de métro/Ligne
Aéroport Express, mais prendre en compte
également les besoins de dessertes locales
(vers les équipements scolaires, commerces,

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

ENJEUX

équipements publiques, etc).

Limiter et encadrer le stationnement sur le
domaine public, notamment pour les usagers de
I'aéroport, dans les secteurs résidentiels voisins
du péle d'échange,

Favoriser l'intermodalité en intégrant une station
de bus au poéle d'échanges et en assurant la
qualité et la sécurité des traversées de voies,

Promouvoir la capacité de rabattement et de
desserte de la trame verte et bleue. Utiliser le
paysage comme supportdes mobilitésactivesdu
quotidien et non uniquement comme élément
de loisirs.

PACTE URBAIN 3 | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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AEROPORT
Secteur d'activités Entité paysageére
(Zone d'activités) arenforcer
Centralité commerciale Entité paysageére
(Z. préf. d'accueil du commerce) a constituer
Grand équipement Espace public
(Zone d'Intérét Collectif) da (re)qualifier
Secteur de développement / Intermodalité
mutation a l'étude a favoriser

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Odyssud

DAURAT

NADOT

GRAND PARC
DU TOUCH

Trame paysagére

Liaison urbaine majeure

Liaison secondaire

Existanteou
programmée

Préconisée

Aérogare

Layrac

Ramiers

Plan du Port

JEAN MAGA

Hépital
Garonne

CHU

GRAND PARC
GARONNE

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AERO!’ORT EXPRESS)
e ENJEUX

Secteur re’sidén tiel

-——

Secteur éco ) Airbus
en renolwvellement y ]
A LIGNE AEROPORT EXPRESS

Airbus
Renforcer les liaisons urbaines entre la ville de

Blagnac et son secteur aéroportuaire, le développer et
l'intensifier, donner une visibilité au siege d’Airbus,

Garonne

..
. .
.....

......

Le Touch

.............
.

Créer un péle d'échanges métro-tramway-bus afin de
connecter la 3°™ ligne a la zone aéroportuaire, a la
communedeBlagnacetal'hbpital Purpan.Y constituer
une porte décalée de I'aéroport. Accompagner
I'émergence d'une nouvelle centralité, identité pour le
quartier Sud de Blagnac, ancrer le secteur de Layrac
a cette dynamique, en s‘appuyant sur la proximité du
Touch et les capacités intermodales du secteur.

0 200 500 1000m Nord
1 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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' aux Grands Parcs du Touch et de la Garonne

SECTEUR
NORD-QUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

"\ Constituer un parc pour le Sud de Blagnac participant Vo c A TI 0 NS
|

O

oooeo0o@e@ O

"\ Amplifier et redéployer

/' l'offre commerciale

7N

o o

*Q

PAYSAGE

<
EQUIPEMENTS,
SERVICES, ACTIVITES,
COMMERCES

¢

Qe

O

~
\
4

\ o s
, Assurer la qualité et la
sécurité de l'intermodalité

- HON X

~

-
4
\

MOBILITES
™

Diagnostic Urbain / Décembre 2020
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459 0
" 2006 @
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PHOTO AERIENNE : Suivons la 3:™ ligne... 2 . S ECTE U R

NORD

La desserte des faubourgs Nord doit permettre
d’accompagner le développement d’'un territoire
a fort potentiel et en quéte d'identité. Elle doit
également renforcer au niveau économique
la logistique urbaine et la question de
I'approvisionnement de la ville. La 3*™ ligne de
métro replace ces quartiers sur un positionnement
JPTLACN stratégique entre centre-ville et aéroport.

it “ Le tracé retenu permet le renforcement de
9 _,—" N centralités de proximité (Boulevard de Suisse-
S \ Ponts Jumeaux, Fondeyre), |émergence de
J S, centralités métropolitaines (Sept-Deniers, La Vache)
3 . et la desserte de générateurs de déplacements
;’ N importants (stade Ernest Wallon, Toulouse
N A Logistique Urbaine Fondeyre, lycées, conservatoire,
N S, 9 Airbus Saint-Eloi, MIN...). Il sinscrit par ailleurs
N en interface vers des secteurs proches en cours
7 K\ de renouvellement (ZAC Garonne, secteur MIN /
N “.~ Fondeyre, ZAC de Borderouge, PRU Trois Cocus et
7 2\ La Vache). Les stations Boulevard de Suisse - Ponts
/ Jumeaux et Sept Deniers s'installent également
i dans une dynamique délargissement du centre de
s Toulouse vers ses faubourgs proches.
s
]
g

Le pole d'interconnexion de La Vache / Route de
Launaguet met en contact deux lignes de métro,
une gare ferroviaire a l'avenir stratégique (projet
Aménagements Ferroviaire au Nord de Toulouse,
AFNT), un pdle bus. Il constitue le germe d'une
centralité métropolitaine qui structure le Nord de
I'agglomération.

~
o ,~'~

(D Nord
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SEPT DENIERS

STADETOULOUSAIN
7500 Emplois privés
Volume Emplois publics

d'emplois . )
Etudiants/scolaires

750
Chiffres emplois Siren - Urssaf,

FONDEYRE
BOULEVARD DE SUISSE-
PONTS JUMEAUX
Population <10 hab./ha
10 a 49 hab./ha

50a 100 hab./ha
> 100 hab./ha

Traitement aua/T 2016 (INSEE, 2015)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Trois Cocus

LAVACHE
NORD TOULOUSAIN GARE

TOULOUSE LAUTREC

Borderouge

SECTEUR
NORD

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

Un itinéraire qui relie les faubourgs Nord de
Toulouse (Sept-Deniers, boulevard de Suisse,
Fondeyre, Trois Cocus et La Vache, Toulouse
Lautrec),

Des secteurs desservis mixtes et denses : plus de
35000 habitants et 15000 emplois situés a moins
de 10 minutes des stations (chiffres 2013).

Une forte dynamique de renouvellement urbain
en cours dans un territoire Nord qui accueille
une partimportante dela croissance de laville de
Toulouse, qui pose des questions d'intégration
dans les tissus urbains existants.

Un renouvellement des secteurs d’habitat social
en QPV proches des futures stations : Bourbaki,
Les Izards-La Vache, Negreneys, ...

Des sites économiques importants a 10-15
minutes a pied des stations : ZAC Garonne,
Airbus Saint-Eloi, Fondeyre/MIN, Etats Unis...

Des tissus industriels et artisanaux anciens dans
le secteur Fondeyre/MIN et le long du canal
Latéral avec un fort potentiel de mutation,
identifié¢ comme un des 5 grands territoires
économiques du Projet Urbain Toulousain et un
des 14 territoires d'actions du SOTE de Toulouse
Métropole.

i on W

Population + Emplois + Scolaire = Individus
40500 10 000 8000 58500
Dont 500 étudiants

14% Population (2015)
B Emploi (2015)
69%

Scolaire (2013)
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Adoma
[}
FONDEYRE’
Site de Maintenance
et de Remissage
QPV Bourbaki
SEPT DENIERS
STADETOULOUSAIN
BOULEVARD DE SUISSE-
PONTS JUMEAUX
JOB

Périmetre ZAC
Périmetre OAP (+ études)

Périmetre QPV

Dans| Hors périmetre des stations

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone d'Activités Economiques
Autre projet considéré

Site "Dessine-moi Toulouse"

Izards / Trois-Cocus «

QPV Les Izards /La Vache
LA VACHE
NORD TOULOUSAIN GARE
La Salade
TOULOUSE LAUTREC
QPV Negreneys

SECTEUR

NORD

DYNAMIQUE DES PROJETS EN
COURS ET TERRITOIRES DE
L'ECONOMIE

Programmation des projets du territoire d enjeu

Projet Prog. Prog 2025 Prog. a Source
terme
dont
reallses
2020
ZAC Garonne Logement Oppidea
Activité 225050 m?
ZAC Ponts Logement 1300
Jumeaux Activité 5500 m?
Commerce 5800 m?
Equipement
ZAC Logement 5000
Borderouge Activité 20000 m?
Equipement 15000 m?
OAPJOB Activité PLUI-H
Commerce
Equipement
OAP La Salade Commerce PLUI-H
Equipement
OAP lzards / Logement 900 POA &
Trois-Cocus Activité PLUI-H
Equipement
QPV Leslzards /  Logement 1200 ANRU
La Vache Activité
Equipement

Adoma/LaVache  Logement
(hors QPV)

0 200 500 1000m Nord
1

L
Marche ~5 ~10 ~T15min
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Canal Latéral ala Garonne (Grand Parc Canal) N 0 R D

Grand Parc Garonne NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Stades / TOAC ZZ"&taggfjg cllwr;di Parc de Cervantés Parc de La Vache
Jardin du Soleil d’Or Skatepark Ponts Jumeaux Place Ferdinand Fauré La Salade %,‘zrr (Z'igf_’ %J“ /\//\I/laucfsﬁ’irrre
2. A
¢ O O O O O >
< & &
& SN & S &
$s O R S8 S
NS QS S R »
S QD Q S &
&S N NI S
NN NS S
& & Y $
& S S A
Point de départ du Canal du Midi
Jardins du Muséum - Parc de la Maourine © kidiklik
Le canal Latéral et Ponts Jumeaux Lac de Sesquieéres © Warm Park
Skatepark Ponts Jumeaux
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Lac de Sesquiéres

LA VACHE
Parc de NORD TOULOUSAIN GARE
La Vache
Parc de Cervantés g Jardins ouvriers
FONDEYRE
! La Maourine
GRAND PARC
La Salade
GARONNE
GRAND PARC
CANAL TOULOUSE LAUTREC
TOAC sEpT DENIERS
STADETOULOUSAIN
BOULEVARD DE SUISSE-
Parc PONTS JUMEAUX
JOB
Jardin du Canal du Midi
Soleil d'Or Parc des
Parcdu Ponts-Jumeaux
canal Latéral
Skatepark Jardin
Compans-Caftarelli
Canal de Brienne
Grand Parc Espace Boisé Classé (PLUI-H) Monuments Historiques
(Projet urbain Toulousain)
Espace Vert Protégé (PLUI-H) EBP (bati - PLUI-H)

Secteur de biodiversité (PLUI-H)

Jardins collectifs

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone Naturelle Stricte ou Loisir (PLUI-H) EBP (ensemble urbain - PLUI-H)

Arbres - EBC symbole (PLUI-H) EBP (facade, élément architectural - PLUI-H)

SECTEUR
NORD

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Des espaces publics aux gabarits contraints, sans
aucune plantation ni arbre. Un lien vers le Canal
a inventer, lié au déploiement du Grand Parc
Canal. Une trame verte a valoriser en bord de
Garonne.

Boulevard de Suisse, Fondeyre, La Vache
et Toulouse Lautrec : de grandes emprises
économiques ou les équipements sont tres peu
plantés.

Boulevard de Suisse : une proximité du canal
Latéral a la Garonne, mais rendue lointaine par
les grands fonciers privés économiques.

Fondeyre : un square rue Cervantes aujourd’hui
isolé, a lI'emplacement plus lié a une logique
d'opportunité fonciére qu’a une logique urbaine.

La Vache : le parc de La Vache fait le lien entre
3me |igne et ligne B.

Des franges ferroviaires plantées et arborées
formant une continuité végétale linéaire.

Une vigilance sur les évolutions urbaines d'un
tissu urbain ou le végétal est porté par le privé.

Un manque de "confort urbain" da au faible
nombre d'espaces publics arborés.

La Salade : aménagement d'un parc de grande
ampleur entre avenue de Fronton et route de
Launaguet.

Le parc de la Maourine proche de la future
station Toulouse Lautrec. Le canal Latéral, un
cheminement vert a valoriser aujourd’hui dans

un environnement peu qualifié.
0 200 500 1000m  Nord
1 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Zone d'activité ZAC Garonne S E c T E U R

Centre du quartier Job

Piscine Jean Boiteux N 0 R D
Ecole des musiques vivaces a Toulouse

Le Grand Marché
Espace Job Marché d'Intérét National

a . @ Vriscine Toulouse Lautrec o
Thédtre Le Ring ® icison de quarter EQUIPEMENTS, SERVICES,

Salle Nougaro ® stade Lycée Toulouse Lautrec
9 @ Conservatoire

Complexe sportif du Complexe sportif ‘ ; Ac T I V I T ES co M M E Rc E S
CE Airbus ® des Ponts-Jumeaux Zone d'activité @ Collége Rosa Parks Collége Toulouse Lautrec J

®
o
®
®
®
®
®
' Stade Ernest-Wallon . Lycée Airbus . Lycée Pro. Roland Garros ’ Lycée Urbain Vitry ‘ Lycée Toulouse Lautrec
S
D
S

¢ AN
) O o o o——
o & o N
& SS S Se &
S o & S Y S
SS SR S £ N
N N S O <,
NN N & S S
58 NS NS S
AU < @ S
& &S S S
s 3 IS AN
Salle nougaro
Piscine Toulouse Lautrec © toulouscope
Conservatoire ©CRR
Stade Ernest-Wallon © Manatour  Centre Du Quartier Job Lycée Urbain Vitry College Toulouse-Lautrec o Philiope GUILBERT
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STADE
ERNEST WALLON

SEPT DENIERS
STADETOULOUSAIN

(onservatoire LA VACHE

NORD TOULOUSAIN GARE
'
FONDEYRE’
(ollége TL
Lycée Roland Garros
Borderouge Sud
Lycée L
TOULOUSE LAUTREC

BOULEVARD DE SUISSE-
PONTS JUMEAUX

Ponts Jumeaux

JOB

Administration / Enseignement
institution supérieur
Lieu culturel / College /
spectacle lycée
Sports / loisirs Ecole
Site majeur

- Zone d'Intérét
Sports/loisirs Collectif (PLUI-H TM)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUI-HTM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?

Petits commerces

SECTEUR
NORD

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Des équipements publics de proximité insérés au
coeur des quartiers, une forte dynamique urbaine
ces derniéres années qui doit étre accompagnée
par de nouveaux équipements...

Le stade Ernest Wallon, un équipement de
rayonnement régional, en voie de modernisation
a travers la démarche " Dessine-moi Toulouse "
qui lI'accompagnera d'un projet urbain dont la
programmation reste encore a définir.

Des polarités proches des stationsa " accrocher":
le centre de quartier Job a Sept Deniers, Ponts
Jumeaux, La Vache, Borderouge Sud, le coeur de
quartier Micoulaud-Trois Cocus...

Des fonctions commerciales le long des axes
principaux (route de Blagnac, boulevard Trentin,
avenue des Minimes...) et plus ponctuellement
en coeur de quartiers (La Vache...).

Une desserte d'équipements scolaires et sportifs
importants : lycées Roland Garros et Toulouse
Lautrec, lycée urbain Vitry, college Rosa Parks,
école Ernest Renan, piscines JOB et Toulouse
Lautrec, conservatoire a La Vache, stades...

Le MIN et le centre routier de Fondeyre en
cours de renouvellement, des équipements
majeurs au cceur d’un projet de développement
économique plus ouvert sur la ville, qui participe
activement a l'approvisionnement de la ville
grace a une logistique organisée du dernier
kilometre.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Densité brute recommandeée
Mixte : Economique dédié :

Ville intense (prescriptif)

+  Développement par mutation :

territoires de densification
50emp./ha

140 Ind./ha
100Ind./ha

| Développement par extension B 25emp/ha

(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha

30Ind./ha
Données DREAL (03/18)
Programme de logts Programme autre 0

Nb logts/opération SHON ou SDP (m?) D YN A M l UE D E LA
Réalisé Réalisé
ooy 5 o0 @ feeie — CONSTRUCTION
Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

Risque technologique

PPRI

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/SQUES ET NU/SA NCES

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport

SECTEUR
NORD

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

PERIMETRES DE SURSIS
A STATUER LIES A LA
384 | |GNE DE METRO

% 3EME | JIGNE DE METRO

Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18, 06/19)

|:| 3EME | IGNE DE METRO
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
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ZAC Garonne,

SEPT DENIERS
STADETOULOUSAIN

H_. 2 Niveaux. (Zone d'habitat)
H__ 4Niv.
H__6Niv.
H__>6Niv.
H_ . REouNR
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Projet RU
Izards- Trois Cocus

LA VACHE
NORD TOULOUSAIN GARE
n
FONDEYRE’
TOULOUSE LAUTREC
UP-1
BOULEVARD DE SUISSE-
PONTS JUMEAUX

Zone Urbaine de Projet

Zone d'Activités Economiques
Zone dAménagement Concerté
Emplacement Réservé

Servitude pour Equipement Public

UP-1: les dispositions sont contenues
dans les documents graphiques du reglement

SECTEUR
NORD

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Des stations implantées dans des tissus urbains
constitués mais ou les enjeux de renouvellement
urbain sont tres importants.

Sept Deniers : les fonciers liés aux équipements
sportifs constituent des espaces stratégiques,
en lien avec le projet urbain porté par le Stade
Toulousain (cité du sport...). La faible densité du
quartier pourrait étre a l'origine de dynamiques
de renouvellement a encadrer.

Boulevard de Suisse, Fondeyre et La Vache:
des activités inscrites dans un tissu urbain
des années 1970-80 dont la vocation est
aujourd'hui a débattre. Un lien au canal Latéral
et un renforcement ou une création de polarités
urbaines constituant des enjeux importants
dans les actions de maitrise fonciére.

La Vache : une ambition de centralité
métropolitaine en lien avec le pole d’échanges
nécessitant un dialogue avec les propriétaires
fonciers plus ou moins éloignés (entreprises,
MIN, SNCF, centre commercial, Adoma...).

Fondeyre : des emprises de concessionnaires
automobiles - sensibles a la reconfiguration
du secteur - devenant stratégiques pour
I'intensification urbaine et la constitution de
maillages viaires Est-Ouest qui font cruellement
défaut dans ce secteur de la ville.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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@ 500 pl. @ 50 arceaux @
100 pl. parki
30 arceaux @ @ coufenp arking 30 arceaux
400 a 7=\ 20pl. parking (o) 7\ 50pl. parking
500 pl. @ couvert [¢3) 30 arceaux 3 105 615 couvert
59 27
=\ 50pl. parking 15
@ Linéo 1 couvert 59 B 28 41
AN
< O O O o O >
o & o
SS SIS & S S
S SR oy S S
S SN N oS N
N D $ OS >
< .S Lo N S
SR NN <~ S
NS S NS N
S N S N
& S S
L10
A62
Ligne B
A62
de métro
Modéle statique de déplacements Camino-T -aua/T Ligne B
500 5000 Capacité de la voirie 3t | IGNE DE METRO/CONNEXION LIGNE B o
(Vehicules/h) CONGESTION DES VOIES | e5 RESEAU DE TRANSPORTS
Volume de véhicules/Capacité de la voirie (%) AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD
<80 <90 <100 <120 >120 en heure de pointe du soir RESEAU BUS CLASSIQUES EN (OMMUN

Volume de montées et descentes par station

SECTEUR
NORD

MOBILITES

Aucamville
Launaguet

70,,,.
07//7qu
/S
A62

LA VACHE
NORD TOULOUSAIN GARE

ys  TOMINUTES AUTOUR DE LA STATION
o'e 34 | |GNE DE METRO A VELO A
S oReTE R CIAsE  ACSISTANCE ELECTRIQUE
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L10
>
<

Zz &
o y
[+ o
™ 2
g S
c
2.
A620
[ ]
FONDEYRE’
3%me ligne
(@(\{\
@
A621 SEPT DENIERS
STADETOULOUSAIN
BOULEVARD DE SUISSE-
‘9:7 PONTS JUMEAUX
) N
5 S
i
@6} >
2 Q
90
o
MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS
3¢me ligne de métro/ : ;
= Ligne Aéroport Express/ . Existant ‘ Programmé

Connexion Ligne B
monm Lignes A, B,C T1
= Linéo

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

@® Arrétde covoiturage

Station Autopartage

19nbounpy ap Ay

LA VACHE
NORD TOULOUSAIN GARE

TOULOUSE LAUTREC

P ™

SECTEUR
NORD

MOBILITES

Une desserte routiere structurante :

« Le périphérique (A62, A620) et 'A621,

« Une trame de boulevards radiaux : route
de Blagnac, Etats-Unis / Fronton / Minimes,
route de Launaguet,

« Boulevards de Suisse / Trentin / Curie :seul
itinéraire transversal structurant a I'échelle
des faubourgs Nord.

Une trame viaire existante relativement peu
capacitaire au regard de la croissance urbaine.

Une desserte de transport en commun organisée
a partirde laligne B du métro entre le centre-ville
et Borderouge etlaLinéo 1 desservantle quartier
des Sept Deniers.

Une desserte ferroviaire des faubourgs Nord,
aujourd’hui avec une offre limitée, mais avec un
potentiel important porté par le projet AFNT qui
vise notamment a conférer un réle structurant a
la gare La Vache / route de Launaguet comme
pole d'échanges avec le métro (Ligne B et 3¢me
ligne de métro).

Un maillage cyclable structuré sur les bords de
Garonne, le long du canal Latéral et du canal
du Midi, et des connections dans les quartiers
a conforter - en tenant compte du schéma
directeur cyclable.

Des espaces publics souvent peu partagés ou le
piéton est peu présent.

Un maillage transversal a renforcer, notamment
pour les modes actifs.

Le réle structurant de La Vache comme podle
d'échanges multi-modal (métros, AFNT, P+R).

0 200 500 1000m Nord
1 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD

PRENDRE EN COMPTE LA FORTE DYNAMIQUE
URBAINE DU SECTEUR ET VALORISER LA 3™ [ IGNE
DE METRO COMME VECTEUR DE STRUCTURATION
TOUT EN PRIVILEGEANT LA QUALITE DE VIE DE CES
QUARTIERS

FAUBOURGS NORD : DE BOULEVARD DE SUISSE
A TOULOUSE-LAUTREC

- Statuer sur les vocations du secteur par la
formalisation d'une vision urbaine stratégique,

« Renouveler et intensifier le tissu économique:
mixité, cohabitation, articulation avec la fonction
résidentielle,

« Constituer une offre d'équipements de proximité
a la hauteur de la densité existante (rattrapage
préalable a tout accueil supplémentaire),

« Organiser le potentiel d’accueil de population
(foncier, mutabilité, desserte) selon le niveau
d'équipements de proximité,

- Anticiper la mutation des grandes emprises a
fort potentiel (concessionnaires automobile,
sernam...),

« Développer le confort urbain pour réduire les
nuisances environnementales existantes (air,
bruit, flot de chaleurs, risques industriels...),

« Compléter la trame radiale par un maillage
Est/Ouest interquartiers (mise en réseau des
centralités).

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

SEPT DENIERS STADE TOULOUSAIN

Structurer un poéle d'échanges multimodal
qualitatif (métro, P+R, bus, piétons/vélos...),

Assurer la connexion avec la polarité de Sept
Deniers/ Job au Sud et la ZAC Garonne au Nord,

Assurer un maillon Est-Ouest entre Touch et
Canal en passant par Purpan, Job et le stade,

Participer a la valorisation du canal Latéral (Grand
Parc Canal),

Accompagner la future Cité du Rugby, une
centralité métropolitaine en devenir.

BOULEVARD DE SUISSE - PONTS JUMEAUX

Valoriser le canal Latéral (maillage structurant et
support de projet urbain),

Poursuivre la mutation des tissus d’activités
déqualifiés vers des fonctions plus urbaines,

Questionner le devenir du site Saint-Eloi.

FONDEYRE

Accompagner la restructuration urbaine du tissu
de faubourg (mutation de grandes emprises
foncieres stratégiques),

Questionner la vocation a long terme des
emprises économiques, selon leur accessibilité
métro et rocade,

Améliorer la centralité, au dela du péle d'échange
multimodal,

Valoriser les espaces verts publics et constituer
un lien paysager entre canal Latéral et centralités.

Préserver la
échangeur.

possibilité de création d'un

SECTEUR
NORD

ENJEUX

LA VACHE

Affirmer La Vache comme porte d’entrée Nord
de Toulouse en transports en commun, en
structurant un poble d'échanges multimodal
qualitatif (métros, bus, et a terme train, piétons/
vélo, P+R...),

Rendre accessible le PEM depuis le quartier des
3 Cocus: traitement qualitatif du franchissement
des voies ferrées,

Conforter et désenclaver le coeur de quartier de
La Vache en connexion et en complémentarité
avec les centralités linéaires historiques des
pénétrantes du secteur (renouvellement de la
résidence sociale ADOMA),

Valoriser les connexions Est-Ouest (liaisons
vertes et modes actifs) entre le Grands Parc
Garonne, Grand Parc Canal et Vallée de I' Hers.

TOULOUSE-LAUTREC

Encourager la mutation d'un tissu urbain
déqualifié, et la requalification du boulevard
Pierre et Marie Curie : articulation nécessaire
entre Barriére de Paris, Toulouse EuroSudOuest
et Borderouge,

Organiser une connexion efficace et lisible avec
les quartiers denses alentours : notamment
Raynal (Negreneys) et Borderouge via le
franchissement qualitatif de la voie ferrée,

Désenclaver les ensembles urbains isolés du
secteur et les secteurs en impasse (G. Planté,
Vitry,...),

Traiter la frange ferroviaire, comme élément de
la trame paysageére et des mobilités actives.
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Lycée Urbain Vitry
GS Ernest Renan
i , LA VACHE
NORD TOULOUSAIN GARE
FONDEYRE )
La Maourine
GRAND PARC R
Jycee Rolana Garros
GA RONNE La Salade
GRAND PARC Collége
ZACG Toulouse Lautrec
aronne ( A N A L )
Lycée
4 TOULOUSE LAUTREC
e
Negreneys
STADE
ERNEST WALLON
SEPT DENIERS BOULEVARD DE SUISSE-
STADE TOULOUSAIN PONTS JUMEAUX
Ecole des Sept Deniers
Hépital Garonne JOB
purpan
Secteur d'activités Entité paysageére Trame paysagére
(Zone d'activités) a renforcer
Centralité commerciale Entité paysagere Liaison urbaine majeure
(Z. préf. d'accueil du commerce) a constituer
Grand équipement Espace public Liaison secondaire
(Zone d'Intérét Collectif) a (re)qualifier
Secteur de développement / Intermodalité Existanteou | - Préconisée
mutation a | 'étudg P a favoriser programmee

Diagnostic Urbain / Décembre 2020
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ENJEUX

Linéo 10

LigneB w=®

Toulouse en transports en commun, a partir d'un péle
d'échange métro-train-bus, bien accessible en modes
actifs et structuré d’un point de vue urbain,

Garonne 4
» Y

-"

Canal de Garonne

Apporter une réponse a l'insuffisance des liaisons
Est-Ouest et valoriser le canal de Garonne.
Accompagner la vocation sportive et lidentité des
quartiers limitrophes (Sept Deniers, Pont Jumeaux),

1
Z
2
1 Z
1 7

Structurer, proposer une vision de lintensification
urbaine des secteurs économiques, mixtes et a fort
potentiel de mutation (Fondeyre, La Vache, Boulevard

de Suisse). 0 200 500 1000m  Nord
1 1 ]
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PAYSAGE

SECTEUR NORD
VOCATIONS

Valoriser le Canal Latéral
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PHOTO AERIENNE : Suivons la 3:™ ligne...
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3.SECTEUR
PATRIMONIAL

La desserte du secteur patrimonial permet
une connexion au centre de l'agglomération. Le
choix du tracé accompagne le projet Toulouse
EuroSudOuest, nouveau quartier mixte et d’affaires
autour de la gare Matabiau qui se doit d'atteindre un
haut niveau de service pour proposer une adresse
tertiaire premium devenue indispensable.

Le choixdes stations est celuides polarités existantes
et a venir tant dans le centre-ville (Matabiau,
Francois Verdier) que dans les faubourgs proches
(Bonnefoy, Jean Rieux, quartier Limayrac). Le secteur
Patrimonial est caractérisé par un urbanisme d'ores
et déja souvent dense et constitué. Lenjeu est donc
d’accompagner certaines mutations en lien avec
I'élargissement progressif du centre de Toulouse,
sans remettre en cause les éléments identitaires des
quartiers concernés.

la station Raynal accompagnera la recomposition
urbaine du secteur du Raisin, actuellement occupé
par des batiments techniques ferroviaires et
municipaux. Elle assurera la desserte de l'un des
principaux secteurs d’accueil de la programmation
delogementsdu projetTESO a échéance 2022-2030.

La station Limayrac permettra une desserte de la
Cité de I'Espace a partir d'un itinéraire piétonnier a
ameénager.

L'arrivée de la 3°*™ ligne de métro renforce la
multimodalité du péle d'échanges de Matabiau.
Le PEM permettra a terme l'accueil de la LGV et
s'ouvrira sur la ville grace a la création de nouveaux
parvis (gare 4 faces).

(D Nord
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BONNEFOY
RAYNAL

MARENGO
MATABIAU

FRANCOIS

VERDIER

7500 Emplois privés Population <10 hab./ha
Volume Emplois publics 10 a 49 hab./ha
d'emplois

50a 100 hab./ha

Chiffres emplois Siren - Urssaf, >100 hab/ha
Traitement aua/T, 2016 (INSEE, 2015)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Etudiants/scolaires
750

SECTEUR
PATRIMONIAL

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

« Lesecteur le plus dense de la 3*™ Ligne, a la fois
pour les quartiers déja desservis par les lignes
A et B du métro (Marengo, Francois Verdier) et
pour des faubourgs tres peuplés (Bonnefoy, Jean
Rieux).

« Un environnement urbain mixte, avec prés de
90 000 habitants et pres de 45000 emplois a
moins de 10 minutes des futures stations.

« Le centre de Toulouse, principal pble d'emplois
de l'agglomération. Une forte attractivité
touristique liée aux monuments historiques, au
centre ancien et aux sites UNESCO.

« Un Quartier Politique de la Ville proche de la
future station Raynal : Negreneys.

« Un territoire qui va encore s'intensifier avec la
mise en ceuvre du projetToulouse EuroSudOuest,
desservi par les stations Marengo Matabiau,
Raynal etun peu plusloinavecle renouvellement
urbain du site Guillaumet dans le quartier
Jolimont/Roseraie.

JEAN RIEUX

COTE PAVEE
LIMAYRAC
CITE DE L'ESPACE

oW s

Population + Emplois + Scolaire = Individus
89000 34000 24000 147 000
Dont 7 000 étudiants

16% Population (2015)
61% B Emploi (2015)
Scolaire (2013)
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Lapujade
Negreneys BONNEFOY
RAYNAL
TESO
MARENGO
MATABIAU

Site Patrimonial Remarquable

FRANCOIS
VERDIER

Périmétre ZAC/OAC Zone d'Activités Economiques

Périmeétre OAP (+ études) Autre projet considéré

|
|
|
|
|
| Périmetre QPV Site "Dessine-moi Toulouse"
|

Dans| Hors périmétre des stations

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

SECTEUR
PATRIMONIAL

DYNAMIQUE DES PROJETS EN

Latécoere
' V 4
LECONOMIE
Guillaumet
Programmation des projets du territoire d'enjeu
Projet Programme Prog. a Source
terme
dont
réalisés
en
2020
ZACTESO Logement ~3000 Europolia
Activité 300000 m?
Commerce 50000 m?
Equipement
OAP Logement 332 400 POA
Lapujade Services PLUI-H
OAP Logement 500 1200 PLUI-H
Guillaumet Activité
Commerce
Equipement
JEAN RIEUX
COTE PAVEE
LIMAYRAC
CITEDE L'ESPACE
0 200 500 1000m Nord
Mclirche ~I5 ~ 7I0 ~15 lm/'n
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Jardin des Hauts

SECTEUR

Jardin des Plantes

o PAT R I M 0 N I A L
Jardin P. Rous Parc Lavit Grand Rond et jardin Royal Grand Parc de I'Hers
; : Jardin Observatoire 5 : : : Parc de la Grande Plaine
Jardin Abadie Lapujade de Jolimont Allées Forain-Francois Verdier Cité de lespace N AT U R E E N VI I_ I_ E
M ; Site Patrimonial ; ; ; ;
Grand Parc Canal Jardin Michelet Parvis de la Gare Remarquable Parc de la Boisseraie Bois de Limayrac ET PAT R I M 0 I N E (S)
L A
«—O0 O O O O O >
N AN N X A o
S & S N & S¢
< S 3 X S SO
$ N S < S
N Q S S oL
S S NAN
& § S&
§ ¢ $
Allées Forain-Francois Verdier Jardin Royal
Canal du Midi
Parvis de la gare Matabiau Grand Rond Jardin des Plantes Parc de la Grande Plaine & Bois de Limayrac
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PSMV

GRAND PARC
GARONNE

Grand Parc
(Projet urbain Toulousain)

Secteur de biodiversité (PLUI-H)

Jardins collectifs

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Site Patrimonial Remarquable

Jardin des Hauts

de Bonnefoy
Jardin BONNEFOY Jardin P, Rous
RAYNAL Lapujade
Jardin Abadie
Jardin Michelet
Parc Lavit
Jardinde GRAND PARC
MARENGO I'Observatoire DE ['HERS
MATABIAU
Cimetieres
Place Wilson
GRAND PARC
CANAL
FRANCOIS
VERDIER
Jardin Royal Grand Rond
JEAN RIEUX
Jardin des Plantes COTE PAVEE
) LIMAYRAC
J. Rieux CITE DE L'ESPACE
\ .
Parc de la Parc de la Grande Plaine >
Boisseraie Bois de Limayrac
Espace Boisé Classé (PLUI-H) Monuments Historiques

Espace Vert Protégé (PLUI-H)
Zone Naturelle Stricte ou Loisir (PLUi-H)

Arbres - EBC symbole (PLUI-H)

EBP (bati- PLUI-H)
EBP (ensemble urbain - PLUI-H)

EBP (facade, élément architectural - PLUi-H)

SECTEUR
PATRIMONIAL

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Un secteur marqué par la présence de jardins
historiques toulousains : Jardin des Plantes,
Jardin Royal, Grand Rond et les allées plantées,
Jardin de I'Observatoire et deux collines
Jolimont et Cote Pavée.

A l'exception de ces jardins historiques
monumentaux et des allées plantées autour de
Francois Verdier, le secteur Est marqué par une
ambiance végétale majoritairement portée par
des espaces de nature privés : cceur d'ilots et
alignements en retrait.

De nombreux axes historiques de centre-ville et
faubourgs aux gabarits étroits, rarement plantés
d'arbres d'alignement.

Une offre mesurée de squares et jardins publics
de proximité, globalement adaptée au tissu
urbain actuel.

Une évolution programmée du canal du Midi,
classé au patrimoine de I'UNESCO, pour réaliser
le « Grand Parc Canal », espace naturel linéaire
a la convergence du centre-ville et des proches
faubourgs.

Raynal, Bonnefoy, @ Marengo  Matabiau,
centre-ville:desquartiers"minéraux"vulnérables
au phénomene d'ilots de chaleurs urbains.

Francois Verdier, Jean Rieux, Coéte Pavée-
Limayrac : des quartiers ou les espaces verts
temperent le phénomene d'ilots de chaleurs.

La Cité de I'Espace et le Grand Parc de I'Hers sont
tous deux au-dela de l'isochrone des 10 minutes
a pied de la station C6té Pavée-Limayrac.

0 200 500 1000m  Nord

Marche ~5 ~10 ~T15min
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SECTEUR

Université Fédérale Toulouse Midi-Pyrénées

®
®
@ Caisse d'Allocations Familiales P AT R I M 0 N I A L
® Collége St. Marie ® Chambre de Commerce @ Villa des Rosiers
®
®
®
®

des Ursulines et d'Industrie

@ Wairie de quartier () Lycée Gabriel Péri Préfecture o Ehpad
@ aison des solidarités @ Toulouse métropole Eglise saint Aubin @ Centralité C. Pujol EQ U I P E M E N T S S E RVI c E S
©® cEcole Bonnefoy @® riscineLéo Lagrange Musée des Augustins @ institut Limayrac @ Ecole dela Calandreta ’ ’
@ Coliége Saint Louis @ rosle médico-social Cathédrale Saint Etienne @ Le Caousou @ College Vernant Ac T I VI T ES c 0 M M E Rc E S
JSTTE . Quai des Savoirs : Ensemble scolaire 4
@® GsMarengo ‘ Médiathéque Cabanis Muséum de Toulouse : St Marie des Champs @ Saint Joseph - La Salle
Bibliothéque Cote Pavée
@ GareRaynal @ ge(?i&?oct%lggfel Gare SNCF ‘ La Halle aux Grains @ Centre Jean Rieux @ Gymnase Chateau d’Hers
@ Musée Postal O gg%‘#e?gﬂ uartier Centre-ville Toulouse ‘ Centre-ville Toulouse ~ @ Commerces J. Rieux . Cité de l'espace
4 A
«—0O0 O O O O O >
N & A o
N A S NS S X &
R $ 5 & $ S
X S 3 X NES
S S SE < $ S
S N N L&
T
& ©
S
Gare Marengo SNCF
La Halle aux Grains
Quai des Savoirs
Médiathéque José Cabanis Muséum de Toulouse Cité de l'espace
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Archives Municipales

RAYNAL BONNEFOY StLouis
Institut Rousseau TESO Marengo
Ecoles Billieres
MARENGO
MATABIAU
GARE
MATABIAU
Site Patrimonial Remarquable
Tribunal d'Instance
= le Caousou
St-Etienne)
HEEE Erancols
VERDIER
JEAN RIEUX

Administration / Enseignement
institution supérieur
Lieu culturel / College /
spectacle lycée
Sports / loisirs Ecole
Site majeur
- Zone d'Intérét
Sports/loisirs Collectif (PLUI-H TM)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUI-HTM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?

Petits commerces

Institut Limayrac

St-Joseph - La Salle

COTE PAVEE
LIMAYRAC
CITE DE L'ESPACE

Ste-Marie des Champs

SECTEUR
PATRIMONIAL

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

De nombreux équipements de niveau
métropolitain : gare Matabiau, Médiatheque
José Cabanis, siege de Toulouse Métropole, Halle
aux Grains, Préfecture, Quai des Savoirs, Museum
d'histoire naturelle, Musée des Augustins, Cité
de l'espace...

De nombreux équipements publics insérés au
cceurdes quartiersreprésentatifsdelavieurbaine
des lieux desservis : écoles, colleges, lycées,
bibliotheques, administrations, équipements
sportifs...

Des fonctions commerciales concentrées dans
I'hypercentre de Toulouse (accessible a partir
de la station Francois Verdier) mais aussi le
long de radiales (Jean Jaures, Bayard), d’axes
de faubourgs (Bonnefoy, Jean Rieux) ou plus
ponctuellement en coeurs de quartiers.

Un poéled'enseignement privé danslesfaubourgs
Est : le Caousou, Limayrac, Saint-Joseph...

0 200 500 1000m Nord
1 1 1

L
Marche ~5 ~10 ~T15min
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Ville intense (prescriptif) Densité brute recommandée
- Développement par mutation: ~Mxte: Economique dédié :
territoires de densification . 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
3 . 140Ind./ha 50emp./ha
| Développement par extension 100 Ind./ha B 25emp./ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha
Données DREAL (03/18)

P oot shovessoras . DYNAMIQUE DE LA
e e o @2 (ONSTRUCTION
Autorisé Autorisé

2014-18 % 1000 2014-18

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Plan d'Exposition au Bruit ABCD
Risques Industriel/technologique
Plan de Prévention du Risque Inondation

Classement sonore des Infrastructures de Transport

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

RISQUES ET NUISANCES

SECTEUR
PATRIMONIAL

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

SIS NeTS,,  PERIMETRES DE SURSIS
ERTETINE  ASTATUER LIES A LA
) i e werho 384 | |GNE DE METRO

(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
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H_. 2 Niveaux. (Zone d'habitat)
H__ 4Niv.
H__6Niv.
H__>6Niv.
H_ . REouNR
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Lapujade
Latécoere
RAYNAL BONNEFOY
(MEC)
UP-1
MARENGO
MATABIAU
FRANCOIS
VERDIER
JEAN RIEUX
COTE PAVEE
UP-1 ~ LIMAYRAC
CITE DE L'ESPACE

Zone Urbaine de Projet

Zone d'Activités Economiques
Zone d’Aménagement Concerté
Emplacement Réservé

. UP-1: les dispositions sont contenues dans
Servitude pour Equipement Public les documents graphiques du réglement

SECTEUR
PATRIMONIAL

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Les perspectives de mutation fonciére sont
importantes et encadrées pour le secteur
concerné par le projet Toulouse EuroSudOuest
autour des stations Raynal et Marengo Matabiau
et, a l'inverse, limitées et fortement contraintes
dans la plupart des autres secteurs.

L'arrivée du métro a la station Francois Verdier
ne devrait pas engendrer de mutation fonciére
dans ce secteur d’hypercentre. Les enjeux de
transformation sont avant tout liés aux espaces
publics.

Les stations Bonnefoy, Jean Rieux et Limayrac
sontinséréesdansdestissusdensesdefaubourgs
ou les dynamiques de renouvellement urbain,
bien que limitées, peuvent étre réelles a partir
d’un tissu de petites maisons encore important.
La pérennité des casernes militaires Courrége et
Pérignon proches de la station Jean Rieux peut
étre questionnée et créer des opportunités de
mutation a moyen / long termes.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Ligne B
Balma
A61
MARENGO
MATABIAU
‘0
Centre-ville /77//7 G L
Toulousain A
3¢me ligne

Ligne B

Modeéle statique de déplacements Camino-T -aua/T

500 5000 Copacitédelavoiie  CONGESTION DES VOIES 7y ceoememocomexonwercs - REGEAL] DF TRANSPORTS yt 10 MINUTES AUTOUR DE LA STATION
Volume de véhicules/Capacité de la voirie (%) AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD EN (OMMUN ﬁ 3EME L/GNE DE METRO A VELO A

<80 <90 <100 <120 >120 en heure de pointe du soir RESEAU BUS CLASSIQUES

Volume de montées et descentes par station _(SPCA-I(SEJ/\#)DIRECTEUR CYCLABLE AS S / S TA N (E E L E C TR / Q U E
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Ligne B
RAFNAL BONNEFOY
Ch.du raisi‘n;.,.
b:t ."A
MARENGO
MATABIAU
de métro
: FRANCOIS
VERDIER
Ligne B
MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS
3¢me ligne de métro/ : ;
= Ligne Aéroport Express/ . Existant ‘ Programmé

Connexion Ligne B
monm Lignes A, B,C T1
= Linéo

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

@® Arrétde covoiturage

Station Autopartage

JEAN RIEUX

COTE PAVEE
~ LIMAYRAC
CITEDE L'ESPACE

SECTEUR
PATRIMONIAL

MOBILITES

Un secteur central ou la multimodalité prime.

La gare Matabiau, pble d'échanges majeur a
I'échelle de la Région Occitanie qui connecte
trains, métros, réseau bus Tisséo, cars
interurbains, parkings vélo capacitaires, taxis...

Une offre de transports en commun importante.
Le secteur bénéficie des lignes de métro A et
B (Matabiau, Francois Verdier) et de plusieurs
lignes Linéo. La desserte est complétée par le
réseau de bus classiques.

Un secteur trés dense ou les capacités viaires
sont réduites et ou les leviers d'interventions
sont limités.

Des modes actifs qui gagnent de la place au fur
et a mesure des requalifications des espaces
publics dans le Site Patrimonial Remarquable et
qui devront se prolonger vers les faubourgs.

Un projet de requalification du canal qui devra
passer par une moindre pression du trafic
automobile tant sur les voies du canal que sur
les avenues qui y meénent.

Un secteur totalement réglementé en zone 30 a
I'exception des voiries principales, notamment
des radiales.

0 200 500 1000m Nord
1 1 1

L
Marche ~5 ~10 ~T15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR PATRIMONIAL

METTRE EN EUVRE LE CENTRE-VILLE ELARGI
EN CONCILIANT NOTAMMENT LA DIMENSION
PATRIMONIALE ~DES FAUBOURGS AVEC LA
DYNAMIQUE URBAINE EN COURS ET FUTURE

STATIONS DU PROJET « TOULOUSE EURO SUD
OUEST » (RAYNAL, MATABIAU)

« Mettre en ceuvre l'élargissement du centre-ville
vers la gare Matabiau en lien avec Toulouse
EuroSudOuest,

- Connecter le projet Toulouse EuroSudOuest et
les stations de métro associées aux quartiers
de faubourgs environnants (Negreneys, Raynal,
Lapujade, Bonnefoy...),

- Traiter I'insertion urbaine des franges d’emprises
ferroviaires,

- Accompagner le projet de Grand Parc Canal.

FRANCOIS VERDIER

- Créer un poéle d'échanges intermodal majeur et
de qualité (métros et linéo) qui affirme un réle
de porte d'entrée vers le centre-ville (pole de
services majeur de l'agglomération),

- Conforter le rOle de la place Dupuy et de Francois
Verdier comme entrée du Site Patrimonial
Remarquable depuis les faubourgs Est (Cote
Pavée, Busca...),

- Valoriser les espaces publics entre canal/Place
Dupuy/boulevards,

« Questionner la vocation de l'axe du canal a la
Garonne (rue de Metz).

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

STATIONS DANS LES FAUBOURGS

- Conforter et développer les polarités de quartier
existantes : mise en valeur de l'espace pubilic,
confortement des commerces, clarification des
maillages, lisibilité du patrimoine bati et végétal,
régulation du stationnement et dissuasion des
usages de rabattementdesvéhicules particuliers,

« Structurer et favoriser I'accessibilité modes actifs
et linéo /bus vers le métro, sur les radiales des
faubourgs.

RAYNAL

« Assurer la desserte d'un de principaux secteurs
d'accueil de la programmation de logements du
projet TESO (renouvellement urbain et SRU)

- Accompagner la recomposition urbaine du
secteur du Raisin (SRU)

- Caractériser un quartier qui aujourd'huil'est peu.

« Ouvrir un quartier enclavé et desservir des
quartiers denses de la ville constituée, via une
trame modes actifs complétée (Negreneys,
Raisin, Chalets Nord...),

« Aménager la rue Cazeneuve : nouvel axe inter-
quartier, assurant la connexion avec Borderouge.

MATABIAU

- Affirmer le rOle de porte de I'agglomération
du pole déchanges de Matabiau, dans ses
dimensions nationale et locale,

« Rendre lisible le péle tertiaire majeur porté par
Toulouse EuroSudQuest;

« Ancrer le p6le d'échanges dans sa dimension
locale : articulation entre le centre-ville et les
faubourgs,

« Questionner le lien vers Jolimont et la Roseraie.

SECTEUR
PATRIMONIAL
ENJEUX

BONNEFOY

« Desservir un des quartiers les plus denses
du corridor, bénéficiant d'un bon niveau
d'équipements,

- Conforter la centralité de quartier existante,
sa dynamique commerciale, son caractére de
faubourg historique,

« Organiser une porte d’entrée Nord de TESO.

« Créer un espace de respiration sur l'axe de
faubourg, en lien avec un réseau de placettes et
jardins existants.

JEAN RIEUX

« Renforcer la centralité (pble de services et de
commerces) en créant un espace de respiration
sur I'avenue Jean Rieux,

« Créer un nouveau lieu de convergence des
faubourgsC.Pujol,J.RieuxetPontdes Demoiselles
via une trame modes actifs complétée,

- Permettre un éventuel accueil de population,
notamment sur les grandes emprises mutables a
terme (casernes Courrége et Pérignon).

COTE PAVEE LIMAYRAC CITE DE L’ESPACE

« Encourager le rabattement bus et modes actifs
depuis I'Est de la métropole, en dissuadant le
rabattement en véhicules particuliers,

- Connecter les faubourgs denses a la vallée de
I'Hers (futur Grand parc de I'Hers), élément
majeur de la trame verte et du paysage urbain,

« Faciliter I'acces a la Cité de l'espace.

- Renforcerlacentralitéexistanteavecuneattention

particuliere aux obstacles topographiques et ala
lisibilité et l'usage des espaces publics.
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RAYNAL BONNEFOY
GRAND PARC
CANAL
Gare Matabiaul
Observatoire
MARENGO
MATABIAU
Place Wilson
Musée d CPAM i
s
Rue de Metz
Place
Dupuy le Caousou
FRANCOIS
VERDIER C. Pérignon
Grand Rond
GRAND PARC Jardin Royal GS Saint Joseph -
GARONNE Museum JEAN RIEUX fasalle
Jardin des Plantes )
Limayrac
, COTE PAVEE
Ste-Marie LIMAYRAC
des Champs. (7€ DE L'ESPACE
. R R pont des

Secteur d'activités Entité paysagére Trame paysagére pemoiselles C. Courrége

(Zone d'activités) arenforcer

Centralité commerciale Entité paysagere Liagison ur{aaine majeure

(Z. préf. d'accueil du commerce)

Grand équipement
(Zone d'Intérét Collectif)

Secteur de développement /
mutation a l'étude

a constituer

Espace public

a (re)qualifier

Intermodalité

a favoriser programmée
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Liaison secondaire

Existanteou : Préconisée

GRAND PARC
DE ['HERS

Bois de Limayrac

Cité de l'espace

SECTEUR
PATRIMONIAL
ENJEUX

Matabiy_.-"'

Centre-ville
argi
Centre-ville )

Mettre en oeuvre ['élargissement du centre-ville
vers la gare Matabiau en lien avec TESO, faciliter les
interconnexions train, réseau bus, modes actifs,

Rue de Metz

Garonne

Conforter le réle de la place Dupuy et de Francois
Verdier comme entrée majeur du Site Patrimonial
Remarquable et comme seuil du centre-ville pour les
faubourgs Est,

Créer autour des stations, sur les axes de faubourgs,
des respirations urbaines et centralités de proximités.
Faciliter I'acces a la Cité de I'espace.

0 200 500
L 1

1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~T15min
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X
PHOTO AERIENNE : Suivons la 3™ ligne... -
\
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4. SECTEUR

SUD-EST

La desserte du secteur Sud-Est est dominée
par deux projets urbains : Toulouse Aerospace a
Toulouse et Enova a Labege. llIs vont totalement
transformer cette porte d’agglomération.

De Toulouse Aerospace a Labége Enova : six
kilometres et cing nouvelles stations concentrent
un écosysteme technologique au rayonnement
national et international. La localisation des stations
va jalonner un axe urbain d'orientation Nord-Ouest/
Sud-Est - Piste des Géants pour Toulouse
Aerospace, Diagonale pour Enova - et mettre en
relation de nombreux générateurs métropolitains
(équipements, sites universitaires...).

L'arrivée de la 3°™ ligne de métro doit permettre
la transformation d'un site essentiellement
économique vers un urbanisme plus mixte et
intégré. Les sites d’Airbus Defense and Space vont
ainsi étre connectés et intégrés a la ville.

La station de I'Ormeau, si elle possede une ambition
de desserte de proximité des faubourgs Sud-Est,
sera également amené a desservir les territoires
d'activités en mutation en frange Nord de la voie
ferrée.

Le projet de Connexion Ligne B permettra le
désenclavement et I'extension du site d'activités du
Parc Technologique du Canal.

Les enjeux dintermodalité sont multiples. Les
connexions avec loffre ferroviaire aux gares de
Montaudran et de Labege (avec un P+R pour cette
derniére) donne au projet 3*™ ligne de métro/
Connexion Ligne B une dimension clairement
métropolitaine.

(D Nord
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SECTEUR
SUD-EST

L'ORMEAU - -
SO0CIO-DEMO, ECONOMIE
MQPESEEEQENTSGARE « Un secteur caractérisé par de grands

territoires économiques existants et en
devenir: Toulouse Aerospace, Palays, Airbus
Defence and Space, Labége Enova, Parc
Technologique du Canal.

« Des projets importants de constructions

de logements en cours de programmation,

MONTAUDRAN proches des futures stations : Toulouse
INNOVATION CAMPUS - ADS Aerospace, Malepeére, Enova.

« Des secteurs wurbains de Ramonville,
Saint-Orens et Labege "village" qui peuvent
se connecter.

« Le complexe scientifique en grande partie
RAMONVILLE au-dela des 10 minutes a pied des futures
stations mais trés proche a vélo ou en bus

(LMSE / Ceinture Sud).

« Unenouvellelecture pour unvaste territoire

INP ) -
PARCTECHNOLOGIQUE d’excellence, connecté par la 3eme Ilgne, la
DU CANAL Connexion Ligne B et Téléo : Labege Enova,
Toulouse Aerospace, Rangueil et Oncopole,
Parc Technologique du Canal.
LABEGE ENOVA °0 °® iﬁ.‘
i W i B
Population + Emplois + Scolaire = Individus
17 000 34500 4000 55500
7500 Emplois privés Population <10 hab./ha LABECE Dont 2000 étudiants
d\(o/ur;?q Emplois publics 10 a 49 hab./ha LA CADENE GARE % Population (2015)
emplois . .
P Etudiants/scolaires 50a 100 hab./ha Labe B Emploi (2015)
abége ;
750 | o > 100 hab./ha "v’_”age" Scolaire (2013)
Chiffres emplois Siren - Urssaf,
Traitement aua/T 2016, Camino-T ~ (INSEE, 2015) \
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Ch. de la Butte

-~
Cit

Montaudran

L'ORMEAU

Alalouf
QPV Bréguet Lécrivain

art-up

ZAC Saint -Exupéry
Montaudran

Campus Rangueil

MONTAUDRAN
PISTE DES GEANTS GARE

ZAC Toulouse Aerospace

MONTAUDRAN
INNOVATION CAMPUS - ADS

CNES

RAMONVILLE

Ramonville

StE-M : Saint-Exupéry-Montaudran

Périmétre ZAC

|
|
|
| Périmétre OAP (+ études)
|

| Périmétre QPV

|

Dans| Hors périmetre des stations
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Parc technologigue du canall

PARCTECHNOLOGIQUE

DU CANAL

Extension du PTC

Zone d'Activités Economiques
Autre projet considéré

Site "Dessine-moi Toulouse"

ZAC Malepére
Faubourg Malepére
Carmes-Fondargent
Ch. des Carmes Saint-Orens-de-Gameville
INP
Secteur Innopole
LABEGE ENOVA

LABEGE
LA CADENE GARE

Labége
"village"

Y
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SECTEUR
SUD-EST

Programmation des projets du territoire d enjeu

Projet

ZAC Toulouse
Aerospace

ZAC St Exupéry
Montaudran

ZAC Malpére

ZACENOVA

ZAC la Bourgade
ZAC PT du Canal

OAP Chdela
Butte

OAP Alalouf

OAP Campus
Rangueil

OAP Carmes
Fondargent

OAP Ch des
Carmes

Programme

Logement
Activité
Enseignement
Commerce
Equipement

Logement
Commerce
Equipement

Logement

Logement
Activité
Enseignement
Commerce
Equipement

Activité
Activité

Logement
Equipement

Logement

Université
Enseignement

Logement

Logement

DYNAMIQUE DES PROJETS EN COURS ET
TERRITOIRES DE L'ECONOMIE

Prog 2025 Prog. a Source
terme
dont
reallses
2020
1000 200 ~1200 Oppidea
16000 174000  190000m* & POA
11500 38500 50000 m?
3000 17000 20000 m?
15000 15000 m?
1500 ~1100* ™
1300 1300 m?
11000 2000 13000 m?
1200 ~6700% Oppidea
& POA
~1050% ENOVA
280000 m? aménag_
100 000 m?
40000 m?
25000 m?
86 000 m? Sicoval
390 POA
300 POA
250 POA
200 POA
0 200 500 1000m Nord
I L— 1 T i
Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR
@8 Grand Parc Canal - Ferme des Cinquante S U D - E ST

Parc Sportif S
Bois de Sarabelle /\/Iontcllgudran 54/ Ny

Les Jardins Parc Innovation °§5 Lac de la Justice Projet Enova Lac de Labége N AT U R E E N VI I- I- E
Parc de Montaudran de La Ligne Campus Innopole

Parc Alalouf Piste des Géants Grand Parc de I'Hers La Diagonale La Diagonale La Diagonale ET P AT R I M 0 I N E (S)
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Les Jardins de La Ligne Canal du midi Projet Enova
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Bois de
Sarabelle
L'ORMEAU
Parc
Parc de
Alalouf  Montaudran
Les Jardins MONTAUDRAN
dela Ligne PISTE DES GEANTS GARE
,9,
%
%
Lespinet e GRANP PARC
% DE ['HERS
GRAND PARC
CANAL
MONTAUDRAN
INNOVATION CAMPUS - ADS
Bois de
Pouciquot Madron
RAMONVILLE
Le Palays
Lac de la Justice
PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL
Grand Parc Toulousain Ferme de Cinquante
(Projet urbain Toulousain) ZA
Secteur de biodiversité (PLUI-H)
ou aire de Coef. Biotope/surface
Jardins collectifs
Continuité du
Espace Boisé Classé Monuments Historiques GRAND PARC
Espace Vert Protégé EBP (bati - PLUI-H) CANAL
Zone Naturelle Stricte ou Loisir EBP (ensemble urbain- PLUi-H)
Arbres - EBC symbole (PLUI-H) EBP (facade, élément architectural- PLUi-H)
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INP

Berges de la Saune

Berges de la Marcaissonne

LABEGE ENOVA
(00/
%
%
%%

Lac de Labége

Bolé
. IA
LABEGE
LA CADENE GARE

Labége
"village"

N

SECTEUR
SUD-EST

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

De grands espaces de nature proches des
stations : Grand Parc de I'Hers, Grand Parc Canal,
Piste des Géants, les lacs de la Justice et de
Labége, Bouysset. Proches les uns des autres,
ces grands espaces restent pour autant mal
connectés entre eux.

Alastationl'Ormeau: une nature en partie privée
en coeur d'ilot, qui diminue avec l'intensification
du tissu urbain. Un parc Alalouf en voie de
revalorisation dans le cadre de 'OAP du méme
nom.

Aux deux stations de Montaudran et a
Ramonville : les ZAC offrent des espaces de
nature variés, 15 hectares d'espaces verts sont
en cours d'aménagement sur Montaudran dont
la Piste des Géants et La Diagonale sur Enova.

AuxstationsdelLabege, INPetParcTechnologique
du Canal : des aménagements type campus ou
les espaces privés non batis sont généralement
ouverts. Canal, Hers et plans d'eau structurent le

paysage.
Un maillage viaire dénué d'arbres d'alignement.
Degrandessurfacesimperméabiliséesimpactées

par le phénomeéne d'ilot de chaleur : ancienne
piste, grandes infrastructures, parkings aériens.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Parc technologique du Canal
@ Ssalle des Fétes de Ramonville Saint-Agne
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© citédes @ LeBikini
Start-up S -
Espace N @ Port technique du canal
Cobalt LK o
ADS §K‘J Zone d'activités
Zone d'activités < :
. ) Pépiniere de Montaudran ® I‘Sr:‘gge élc;bege
@ Coliége, Lycée p
Montalembert Innovation Campus @ centrede gestion
- . @ Jes Maristes L ) .
@ wairie de quartier _ @ Gspace Clément Ader Zone d'activités o Lycée La Cadéne
@ Parcsportif Montaudran Médiathe
@ Clinique St-Exupery B612 @ campus CESI Enova @ Meaiatheque
® Cinéma départementale
Maison de la formation iali 1
@ salle Corraze Envol des Pionniers ® JacooelimeAurior ® e @ studialis ® Diagora
. Halle de la Machine ; 5 : \ [ .
@ Cceur de quartier Piste des Gants ® Z;Sstggtfié\le‘mnau“que . CCLabége 2 @ CinémaLabeége
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N S <
R N
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N
Halle de La Machine ©Emmanuel VAILLANT ~ Bg12 ©Kardham Cardete Huet Architecture Centre commercial Labége 2
Piste des géants

SECTEUR
SUD-EST

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

©DR

Gaumont Labége

Diagora

© DIM
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MONTAUDRAN

INNOVATION CAMPUS - ADS

L'ORMEAU
:
50cing
Clinique Saint-Exupéry
L'Envol des Pionniers
Halle de la Machine MONTAUDRAN
PISTE DES GEANTS GARE
CREPS
B612
Espace
IAS Clément Ader
Université
Toulouse
Paul Sabatier
RAMONVILLE
Canal
du Midi
PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL
Le Bikini
Administration / Enseignement Zone préférentielle d'accueil
institution supérieur de commerces et services
. . (PLUI-H TM)
Lieu culturel / College /
spectacle lycée
.. . Grandes surfaces

gﬂg’g a/jiz osirs Ecole commerciales (>300 m?)
Sports /loisirs ggﬁg ccz{i;‘n(tl?[gf- HTM) Petits commerces
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INP

CC Labége
INP

CESI

LABEGE ENOVA

LABEGE
LA CADENE GARE

Labége
"village"

Y

SECTEUR
SUD-EST

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Labége, zone commerciale métropolitaine pour
le Sud-Est de I'agglomération.

De nombreux équipements culturels, actuels
ou programmeés, desservis par la 3*™ ligne de
métro/Connexion Ligne B : complexes Cinéma
a Montaudran et Labege, salle de spectacles
du Bikini a Ramonville, Centre de Congres et
d'Exposition Diagora.

Toulouse Aerospace, pourvoyeurs de nouveaux
équipements métropolitains (HalledesMachines,
Envol des Pionniers, sites universitaires) et de
proximité (commerces, services, parc...).

A proximité de la 3°™ ligne de métro/Connexion
Ligne B : le complexe scientifique (UPS Rangueil,
CNES), un site d'enseignement majeur.

L'INP, un site universitaire de premier plan.

Des équipements et commerces existants
proches de la station LOrmeau : équipements
scolaires, sportifs, médicaux, commerces. Une
offre qui se restructure (clinique Saint-Exupéry).

Des équipements et commerces de proximité
existants autour de la station Ramonville.

Le canal du Midi, un équipement de loisirs a
valoriser dont l'accessibilité est renforcée par
les stations Ramonville, Parc Technologique du
Canal, Montaudran-Piste des Géants Gare.

Des équipements sur le quartier Malepére a
proximité et a relier au métro.

0 200 500 1000m Nord
L 1 1

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Ville intense (prescriptif) Densité brute recommandée

Développement par mutation: ~ Mixte: Economique dédié :
territoires de densification . 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
) . B 140ind./ha 50emp./ha
| Developpgment par extension [ 100ind./ha B 25emp/ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha
Données DREAL (03/18)
Programme de logts Programme autre D )/N A M / 0 U E D E L A
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?)
Réalisé 500 20000 . Réalisé CONS TRUCT/ON
2010-18 2010-18
Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/SQUES ET NU/SA NCES

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport

SECTEUR
SUD-EST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

PER/Mf TRES DE S URSIS A STA TUER
LIES A LA 3 LIGNE DE METRO
ETA LA CONNEXION LIGNE B

% 3tME | IGNE DE METRO
Station et projets urbains
(délib. TM 02/17, 10/17, 10/18)
3tME | IGNE DE METRO
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
|:| CONNEXION LIGNE B
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 22/11/17)
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L'ORMEAU

MONTAUDRAN
PISTE DES GEANTS GARE

ZAC Toulouse
Aerospace

MONTAUDRAN
INNOVATION CAMPUS - ADS

RAMONVILLE
PTC|
PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL
Extension du Parc
Servitude de Projet Technologique du Canal

H_. 2 Niveaux. (Zone d'habitat)
H_ . 4Niv.

H__ 6 Niv.

H_.. >6Niv.

H_ . REouNR
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Zone Urbaine de Projet

Zone d'Activités Economiques
Zone d’Aménagement Concerté
Emplacement Réservé

Servitude identifiée au réeglement graphique

ZAC Malepére|

INP

ZAC Enova

LABEGE ENOVA

ZAC La Bourqgade!

LABEGE
LA CADENE GARE

Labége
"village"

Y

SECTEUR
SUD-EST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H/ PLU

Une mutation fonciére et urbaine autour des
stations du secteur Sud-Est largement maitrisée
par les opérations d’aménagement Toulouse
Aerospace, Labége Enova et Parc Technologique
du Canal, portées par les collectivités. La ZAC
Malepeére constituera également une opération
publique d'envergure a proximité du métro.
Chacun des projets urbains devra se saisir des
enjeux d’intensification urbaine a proximité des
futures stations.

Des dynamiques fonciéres a accompagner
pour certains territoires de franges : a Toulouse,
entre la ZAC Toulouse Aerospace et |'axe avenue
Saint-Exupéry / route de Revel, I'ancien Parc
Montaudran, le secteur sur Labege entre la voie
ferrée et la RD16 (secteur de la Bourgade...).
Dans ces cas, il s'agit d'un tissu économique a
adapter a la nouvelle dynamique du secteur
Sud-Est, dont la vocation future économique est
a affirmer et la forme urbaine reste a définir.

Station Ormeau : des effets a anticiper sur le
renouvellement urbain dans un environnement
proche,notammentenlienavecdesopportunités
foncieres (départ des cliniques par exemple).

0 200 500
L 1

1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~T15min
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Saint-Orens-de-Gameville
: LABEGE Auzielle
LA CADENE GARE
: de métro
Ligne B
Auzeville-Tolosane
9 Labége
Ligne®
Lien Castanet - N\ P\E
Labége -Saint-Orens 0 o)
A61 \0((\
Castanet-Tolosan
Escalquens
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(Vihicules/n) CONGESTION DES VOIES ;5 RESEAU DE TRANSPORTS o TO0MINUTES AUTOUR DE LA STATION

Volume de véhicules/Capacité de la voirie (%)
<80 <90 <100 <120 >120 en heure de pointe du soir
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AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD
RESEAU BUS CLASSIQUES

o 36 | GNE DE METRO A VELO A
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE ASS/STA N(E ELECTR/OUE

(PROJET)
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EN COMMUN

Volume de montées et descentes par station



SAOUZELONG

RANGUEIL

,,,,,
,,,,,,
. .

=" passage de I'A620,
En 2x3 voies .

.....
----------------

FACULTE DE PHARMACIE

L UNIVERSITE

.........
......
.....

L'ORMEAU

MONTAUDRAN
PISTE DES GEANTS GARE

MONTAUDRAN

PAUL SABATIER INNOVATION CAMPUS - ADS
Aire de covoiturage
\
RAMONVILLE
Ligne B
PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL
MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS

3¢me ligne de métro/

Connexion Ligne B
monn Lignes A, B,C T1
= Linéo

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)
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Ligne Aéroport Express/ . Existant ‘ Programmé
@ Arrét de covoiturage

Station Autopartage

Jongtion Est

b.ﬂ
de métro
INP
h
Maison de la Mobilité
LABEGE ENOVA
X 0,
%,
% Ligne

LABEGE
LA CADENE GARE

Labege/St-Orens

SECTEUR
SUD-EST

MOBILITE

Une accessibilité routiere organisée a partir
de voies métropolitaines et leurs échangeurs
(rocade, Palays, RD916, A623, RD813) et par les
voies radiales « historiques » (Route de Revel,
Route de Labege, Route de Narbonne)...

Un secteur caractérisé par des coupures
importantes (autoroutes, voie ferrée, canal,
sites « étanches »...) rendant les moyens de
franchissement stratégiques (rocade, LMSE...) :
passerelle des Herbettes, nouveaux passages
programmés dans le projet Toulouse Aerospace,
nouveaux franchissement modes actifs au dessus
de la voie ferrée (entre I'INP et Labége). A ce titre,
la 3°™¢ ligne de métro et la Connexion Ligne B
jouent un réle important de franchissement.

Une desserte transports en commun actuelle
organisée a partir de Linéo (6, 7, 8), de lignes de
bus importantes (79, 80...) et de la voie ferrée
Toulouse Carcassonne (haltes ferroviaires de
Montaudran et de Labege).

Le pole d'échanges de Ramonville, point
d’entrée fonctionnel au réseau structurant, dont
la hiérarchie va étre impactée par la Connexion
Ligne B.

Un réseau cycle encore discontinu avec des
enjeux de franchissements importants, en
particulier le lien Malepére-Montaudran. Le
canal, une épine dorsale a valoriser.

Le piéton, favorisé ponctuellement dans certains
espaces publics qualitatifs mais aussi fortement
contraintdansunenvironnementsouventroutier
(sorties d'échangeurs, franchissements...).

0 200 500
1 1

1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~T15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR SUD-EST

DESSERVIR ET CONNECTER DES POLES D'EMPLOIS
MAJEURS D'AGGLOMERATION EN COURS DE
DEVELOPPEMENT ET DE DIVERSIFICATION

STATIONS LIEES AUX PROJETS MONTAUDRAN-
PISTE DE GEANTS GARE, ENOVA ET PARC
TECHNOLOGIQUE DU CANAL

+ Structurer un péle économique de rayonnement
international, vitrine des hautes technologies
scientifiques toulousaines. Une image et une
programmation cohérente de Montaudran a La
Cadene:

« Porte métropolitaine Sud-Est de
I'agglomération (avec Rangueil, Agrobiopéle),

 Projet territorial au-dela des périmétres d’EPCI
et d'opérations d'aménagement,

« Souvrir vers les quartiers alentour : intégration
urbaine, franges de ZAC et coupures urbaines,

« Renouveler et diversifier les tissus économiques,
valoriser les friches et emprises vieillissantes,

« Fédérer autour de I'axe emblématique du canal
du Midi pour le renouvellement du secteur.

STATIONS INP, ENOVA, LA CADENE

- S'intégrer dans la stratégie de valorisation du
parc d’activités Enova Labége Toulouse, «circuit
court de I'innovation »,

. Favoriser les franchissements modes actifs de
I'autoroute, du canal (liaison Castanet) et de la
voie ferrée (Saint-Orens, Malepeére),

« Lier les stations a la Diagonale desservant
I'ensemble de la zone jusqu'a Labége "Village".

L'ORMEAU
. Conforter et mettre en réseau la centralité de

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

I'Ormeau, préserver la vie de quartier tout en
conjuguant le développement urbain lié a la 3™
ligne de métro,

« Donner de Ila lisibilité a wun secteur
urbain faiblement structuré, en cours de
renouvellement : créer du lien entre I'avenue
de Saint-Exupéry et le nouveau quartier de
Toulouse Aerospace.

- Affirmer le paysage naturel entre Canal du Midi
et Grand Parcde |I'Hers comme vecteur d'identité,
support de maillage piétons / cycles,

« Structurer et favoriser I'accessibilité modes actifs
et linéo/bus vers le métro sur les radiales des
faubourgs,

MONTAUDRAN PISTE DES GEANTS GARE
« Favoriser l'intermodalité avec le train,

« Accompagner Iémergence d'une nouvelle
polarité métropolitaine et le potentiel d'accueil
d’activités économiques et de population,

« Connecter les quartiers a I'Est de la voie ferrée
(Bréguet Lécrivain) a la station,

« S'ouvrir au Sud-Ouest vers le pdle scientifique de
Rangueil et le Grand Parc Canal.

MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS ADS

« Favoriser un  écosysteme  économique
complémentaire et intégré, de I'Innovation
Campus a la petite activité,

- Connecter les quartiers environnants, (Rangueil,
Malepére et Saint-Orens ),

+ RelierlesentitésSudetNord du pble économique
en modes actifs et transports en commun : Grand
parc de |'Hers, Piste des Géants, Diagonale, LMSE.

INP

- Accompagner la mutation et le renouvellement
de la zone commerciale,
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SECTEUR
SUD-EST
ENJEUX

« Créer un pole d'échanges structurant 3™ ligne
de métro/Connexion Ligne B et autres modes
(modes actifs depuis la RD 16),

« Améliorer l'accessibilité et accompagner les
évolutions du site universitaire de I'INP.

LABEGE ENOVA

« Créer un lieu vitrine des circuits de lI'innovation,

« Desservir les différents équipements d'Enova
existants et programmés,

« Accroitre l'accessibilité d'un secteur en cours de
développement.

LABEGE LA CADENE GARE

« Créer le poéle déchanges multimodal de La
Cadene avec une nouvelle gare accessible de
part et d'autre de la voie ferrée,

+ Intégrerlastation dansun quartier mixte:services
métropolitains et de proximité, et diversification
programmatique habitat / économie,

« Créer des liens vers la séquence "nature" et a
I'agroécologie de Enova,

« Réguler et gérer le stationnement sur voirie a
proximité du P+R,

+ Organiser le rabattement VP (P+R a la Cadéne),

- Favoriserlereportmodalversles modesalternatifs
alaVP en provenance duvillage de Labége et des
communes a proximité.

PARC TECHNOLOGIQUE DU CANAL

. Etendre la zone d'activités, accompagner le
renouvellement du parc existant,

« Renforcer l'accessibilité d'un parc d'activités
majeur a I'échelle de I'agglomération,

- Affirmer les liens vers le Canal, se connecter aux
quartiers et aux équipements le long du Canal.



GRAND PARC
L'ORMEAU ,
DE [HERS
Halle de'
faMachine MONTAUDRAN
PISTE DES GEANTS GARE
<.
%o«
()
J‘c;‘
%(r
GRAND PARC MONTAUDRAN LMSE
INNOVATION CAMPUS - ADS
Rangueil CA NAL
B612
IAS
Université
Toulouse
Paul Sabatier
RAMONVILLE
INP
PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL
Ramonville Le Bikini
Ferme de Cinquante
Secteur d'activités Entité paysageére Trame paysagére
(Zone d'activités) arenforcer
Centralité commerciale Entité paysagere Liaison urbaine majeure
(Z. préf. d'accueil du commerce) a constituer : L
: Continuité du
Grand équipement Espace public Liaison secondaire GRAND PARC
(Zone d'Intérét Collectif) a (re)qualifier CANAL
Secteur de développement / Intermodalité Existante ou ;. Préconisée Auzeville
mutation a l'étude afavoriser programmee = Agrobiopole
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Malepere
Saint-Orens-de-Gameville
INP
LABEGE ENOVA
<,
QQO
0’70/@
LABEGE\
Hers LA CADENE GARE
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Labége
"village"

Y

SECTEUR
SUD-EST
ENJEUX

— o -

Profiter de l'interconnexion 3°™ ligne de métro et
Connexion Ligne B pour développer les territoires
du Sud-Est de l'agglomération ; associer le Parc
Technologique du Canal a cette dynamique, Université
Paul Sabatier, Rangueil, Ramonville, Saint-Orens,
Malepére,

Piste des Géants

La diagonale

Structurer un péle éco. de rayonnement
international. Une programmation et une
image cohérente de Montaudran a La Cadéne,

Rétablir des continuités

pour optimiser le
territoire malgré l'impact
des infrastructures.

Accompagner le développement
d'unpdled'échangesmétropolitain
au terminus amené a devenir
une porte Est de la métropole : .-~
rabattement, intermodalité, &7
armature urbaine... et

p. 107



Support de maillage
piétons / cycles

Souvrir au péle scientifique
de Rangueil et au Grand Parc Canal

SECTEUR
SUD-EST

/ AN
1 \
| . Affirmer les liens vers le Canal, se connecter
o N ,aux quartiers et aux équipements le long du Canal.
NN
55
v C
o 7N
& .
'\ /' Créer des liens vers la séquence "nature”

<.’ etalagroécologie de Enova

PAYSAGE

\
{ , Conforter et mettre
\ ; enréseau la centralité
7

EQUIPEMENTS,
COMMERCES
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SCENARIO-CIBLE
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. UN ACCUEIL POLARISE
UNE APPLICATION DU PRINCIPE D'URBANISME DE PROJET




| Un accueil polarisé 1. ENTRE PLANIFICATION ET PROJET URBAIN

CADRE PROSPECTIF

Documents de planification

: > Le Pacte Urbain de la 3°™ ligne de métro, Ligne
FME _ N Aéroport Express et Connexion Ligne B se situe
[PACT E U R BA ‘ N 3 L ‘ G N E LA E C L B} la rencontre des documents-cadres prospectifs,
édictés a léchelle métropolitaine ou au-dela et de
la réalité de terrain complexe d'une ville constituée.

BESOINS ET CAPACITES
DU TERRITOIRE

Analyse de terrain -> projet urbain
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[. Un accueil polarisé

A. Intégration urbaine des projets emblématiques

> La programmation existante des grands projets urbains est
confortée, valorisée et accompagnée par le Pacte Urbain.

B. Accueil proportionné au niveau déguipements

> Le Pacte Urbain permet une fréquentation de la ligne a la
hauteur de la qualité de desserte programmée.

> Le Pacte Urbain conditionne la capacité d'accueil et
son acceptabilité a un niveau d'éguipements suffisant
(équipements scolaires de proximité, parcs, pistes cyclables...).

C. Priorisation au développement

> La réussite du projet urbain est conditionnée par
la capacité a maitriser et limiter les autres velléités de
développement.

Scénario-cible / Décembre 2020

2. PRINCIPES DIRECTEURS

/
/
/

/
/

" A Grands proj/ets concerneés
. parle Corr/'d/or (ZAC et OAP)

/
/
/ /
/ /
/ /

B. Etudes et prospectives (urbaines

/
' et mobilités) autour des stations //
/ /
/ /
/ /

C. Développement urbain

polarisé
/

/
/
/
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. Un accueil polarise 3. UNE METHODE SUR-MESURE POUR LA VILLE CONSTITUEE

Un Pacte Urbain en territoire constitué

La quasi-totalité de l'accueil d'activités et d’habitat se fera par
évolution d'un tissu urbain existant,

Une analyse urbaine fine est nécessaire pour définir, par station,
les capacités d'accueil des différents territoires.

On distingue :
Secteurs d'accueil Secteurs d'accueil
modeérés et non prioritaires préférentiels
PRINCIPE 4 VERBES PRESERVER ACCOMPAGNER ~ RENOUVELER ~ RESTRUCTURER
I Y

Accueil considéré
au Pacte Urbain
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[. Un accueil polarisé
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PRINCIPE 4 VERBES

POA/PLH
Production de logements

3. UNE METHODE SUR-MESURE POUR LA VILLE CONSTITUEE

Les secteurs d'accueil préférentiels

On déduit des capacités d'accueil selon deux catégories :

- Les secteurs « a restructurer » (RS), concernés par une opération
d'aménagement existante ou préconisée,

- Les secteurs « a renouveler » (RN), pouvant évoluer sur un principe de

mutation spontanée dans le cadre des documents d'urbanisme, au besoin

révises.

Corresponadance entre 4 verbes et POA/PLH

PRESERVER ACCOMPAGNER RENOUVELER RESTRUCTURER
] Y
DY e ]
Diffus (faible) Diffus (fort) Encadré Maitrisé
(OAP..) (ZAC...)

Comment considérer la production dans le diffus ?

- Le Pacte Urbain integre une part de la production de logements dans
le diffus (secteur en renouvellement hors opération d'aménagement),

- ['évolution «naturelle » aans le diffus (hors renouvellement) ne peut
étre intégrée a l'estimation. Cette derniére doit donc étre considérée
comme un objectif mesuré de production de logements.
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1. UN ACCUEIL DE QUALITE
1. PRINCIPES URBAINS

A. Socio-démographie, économie
B. Nature en ville et patrimoine(s)
C. Equipements, services, activités, commerces

D. Capacité de mutation fonciere
E. Mobilités
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Il. Un accueil de qualité A. SOCIO-DEMOGRAPHIE, ECONOMIE

1. Principes urbains
LOg[st[que & X Interface MIN

artisanat
Aéroport {
Zone aéronautique
et aéroportuaire
Airbus Bn GranD mATABIAU QUAIS DOC
Tertiaire Premium
Cen fre—V///e * Tour Occitanie
BN sunT-maRTIN RAMASSIERS & Creative District

Promouvoir un modéle urbain attractif

&K Citéde I'Espace

Une desserte de qualité pour les territoires de 'économie existants et en évolution

De grands secteurs aux vocations différenciées et complémentaires Piste des Géants *
Un équilibre de la nouvelle offre tertiaire issue des grands projets, permis par le phasage M routouse MonTAUDRAN AEROSPACE
. o Malepéere
I. Programmation tertiaire importante (ZAC)
B612 4K ADS
. . . . . iy Pole Recherche
Une programmation des franges pour une co-existence de la ville productive et de la ville habitée :
Innovation
l Iransition zone économique / ville mixte
Parc technologique du Canal
& Projet emblématique existant ou engagé, le long de la ligne II ENOVA
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Il Un accueil de qualité B. NATURE EN VILLE ET PATRIMOINE(S)

. Principes urbains

GRAND PARC
GARONNE “w

“w

GRAND PARC
DU TOUCH GRAND PARC

CANAL

“w
“w

Promouvoir un modéle urbain arbore

GRAND PARC
Une couverture en jardins publics de quartiers complétée (accessibilité 5 min): DE LHERS
un acces garanti pour tous a des espaces verts publics
Jardins existants / aire dinfluence
@ Jardins préconisés / aire dinfluence \‘
Grands parcs identifiés
Intégration et valorisation de la biodiversité Ay \‘
“ Secteur a fort potentiel écologique “ \‘
.+*"" Frange de Grands Parcs, de zones naturelles ou agricoles
LISIERES
Traitement de la limite entre zones d’activités
et grands parcs ou espaces agricoles w
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II. Un accueil de qualité
1. Principes urbains

Centre-ville

Blagnac

Colomiers
Village
Centre-ville Sept
Deniers— Toulouse

hyper-centre

Promouvoir un modéle urbain mixte

Le métro, équipement de proximité, conforte les centralités de quartier et leurs commerces

====» (entralité linéaire de faubourg

v Opération « Ceceurs de quartier » engagée

Zone préférentielle d'accueil de commerces et services (PLUI-H)

Des quatrtiers équipés et d’accueil, en couture avec les centre-villes
Axe/ radiale a fort enjeu : un élément de couture entre le centre-ville, la ligne et les faubourgs

Elargissement du grand centre-ville

Scénario-cible / Décembre 2020

Bonnefoy

Guillaumet

Jean Rieux

C. EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

L'Ormeau

Halle de la Machine

C.C. Carrefour Labege

Labege

Village
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Il Un accueil de qualité D. CAPACITE DE MUTATION FONCIERE :

. Principes urbains | Secteurs d'accueil préférentiel

Faubourgs en évolution
Secteur déquipement et d'accueil

Blagnac ——

Quartier en évolution

; Secteur de centralité, déquipement :
Colomiers e |

etd ’accue{/
Quartier en évolution !

Grands projets
Desserte de secteurs programmeés

1
1
1
1
1
1
1
=

Grands projets ~ mmemmmemosoes
Desserte de secteurs programmés

Faubourgs constitués
Secteurs équilibrés, accueil modéré

Promouvoir un modéle urbain intense

Une amplification équilibrée et diverse dans l'accueil programmé
et a venir autour de la ligne

Mutations programmeées .
o . o Grands projets
[__] Perimétre projet emblématique Desserte de secteurs programmés
Un projet d'accueil sur-mesure pour les faubourgs constitués
Nouvelle mutabilité liée a la 3™ ligne I L b .
Ramonville avege
Grands projets

Desserte de secteurs programmeés
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Il Un accueil de qualité E. MOBILITES
. Principes urbains

La Vache

Nord toulousain Gare
Aéroport

Marengo
Matabiau

Colomiers Gare 77
Francois Verdier

Promouvoir un modéle urbain connecte

Des péles de connexion hiérarchisés en lien avec 'offre d'intermodalité

. . . Une hiérarchisation des stations au regard de leur intensité de connexion :
péles métropolitain / d'agglomération / station locale Montaudran

Piste des Géants gare

g aUﬁﬂ

Une accessibilité améliorée pour les modes actifs vers et depuis les émergences du métro

Amélioration des liaisons, augmentation de l'attractivité des stations avec Ceinturé Sud
une prise en compte des nouvelles mobilités 16160
Des territoires plus éloignés reliés au métro en modes alternatifs

Organisation du rabattement en modes alternatifs des secteurs plus éloignés
Des liens vers les quartiers et équipements limitrophes renforcés ou créés

Labége
Lind La Cadene Gare
inéo

Axes majeurs vélo *Schéma Directeur Cyclable d’Agglomération
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1. UN ACC
2. LA DEFINITION

A. Volet Urbain

B. Volet Moobilités

JEIL DE QUALITE

)'UN PROJET DE TERRITOIRE

Clés de lecture

Projet de territoire

Clés de lecture

Projet de territoire



II. Un accueil de qualité

2. La définition d'un projet de territoire

Scénario-cible / Décembre 2020

Classification
des secteurs

d dominante
d'habitat

W g préserver
d accompagner
W arenouveler

B drestructurer

@ Secteur a temporisation nécessaire

A. VOLET URBAIN
CLES DE LECTURE

Un carte d'intentions et un travail de classification
pour poser les bases d'un urbanisme de projet

Cette classification du territoire permet de garantir le respect
de l'ambiance urbaine d'un quartier, d'une rue. Il n'a pas pour
objectif dimposer mais bien de guider les projets...

PRESERVER RENOUVELER
] I
Des évolutions faibles Des évolutions moyennes
sur les lieux aux identités afortes pour des sites
marquées bien équipés et facilement
accessibles
ACCOMPAGNER RESTRUCTURER
I
Des évolutions modérées Des évolutions importantes
qui concernent la plus pour des quartiers
grande partie du territoire da réinventer
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II. Un accueil de qualité

2. La définition d'un projet de territoire

Mixte
M apréserver

a accompagner
[ arenouveler
B a restructurer
Eco

aaccompagner
M A restructurer

M 3 trés fort enjeu
urbain

@ Secteur G temporisation nécessaire
Scénario-cible / Décembre 2020

Paysage
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole
zone verte non urbanisable
zone verte urbanisable modérément
I EBC (PLUi-H)
M EVP (PLUI-H)

Grand équipement

A. VOLET URBAIN
PROJET DE TERRITOIRE
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II. Un accueil de qualité

2. La définition d'un projet de territoire

Scénario-cible / Décembre 2020

Mobilités
Péle d'échange d'agglomération

Q Isochrone de 10 min a pied
autour de la station

Arréts de transport en
commun structurant

Gare Métro Tram Linéo/bus
Existant  (G) ) Q) . O
En projet (é) | (i) 1
Reporté @ |

Aménagements en faveur de
la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs
aaméliorer

-

Traversée en modes actifs
d créer ou conforter

!

== Principes d’axes majeurs vélo
existants ou futurs

—— Principes de liaisons apaisées
existantes ou futures

Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous
modes) hors opérations connues

Requalification i  Création
prioritaire

B. VOLET MOBILITES
CLES DE LECTURE

Une station accessible

Le volet mobilité préconise des enjeux stratégiques pour
améliorer [accessibilité tous modes a la station en privilégiant
les modes alternatifs (complémentarité entre les différents
réseaux de transports en commun, maillage piéton/cycle. . .)

Au regard de leur importance, ces thématiques devront

étre nécessairement approfondies dans la recherche de
'amélioration de 'accessibilité des stations tout en préservant
la qualité de vie des habitants.

Les programmes des stations liés aux infrastructures
meétro, Connexion Ligne B et LAE ne sont pas repris dans les
cartographies mais font partis du scénario-cible.

Enjeux autour des stations :

Accessibilité Modes actifs

= (& Restructuration du réseau bus
g & @ Evolution du plan de circulation

@ @ Gestion du stationnement

Faible Moyen Fort
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Il Un accueil de qualité B. VOLET MOBILITES
2. La définition d'un projet de territoire PROJET DE TERRITOIRE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain,
d'agglomération, station locale)

Isochrone de 10'min a pied autour de la station

Eléments hors programmation
(Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

@@@‘ Q\eee

Arréts de transport en commun structurant Composition urbaine (rappel)

Gare Métro Tramway ~ Linéo/bus . . .
Liaison* urbaine majeure

Ex/sfanf@%@é@é(? ooo

i : e :
Enprojet 1G 1 : JULER Liaison* secondaire
feporte @ Existante ou Préconisé
programmeée réconisée

Aménagements existants ou programmés

en faveur de la circulation des bus . .
Espace public

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
s Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes)

hors opérations connues
Requalification i Création
prioritaire~
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1. UN ACCUEIL VENTILE DANS LETEMPS
FSTIMATION DE VACCUEIL AUTOUR DE LA LIGNE

A. Logements  Méthode destimation

B. Emplois Méthode destimation

C. Estimation
d'accueil



IIl. Un accueil ventilé dans le temps

Une méthode adaptée a l'urbanisme de projet

5

EMPRISE
FONCIERE

Identifiée dans le
travail de composition
urbaine

Scénario-cible / Décembre 2020

=
= A

SURFACE DE
PLANCHER

selon

Les droits a batir

=¥ Coefficient de «qualité»

(# capacité maximale )

A. LOGEMENTS
METHODE D'ESTIMATION

AN

Al 060

AN -
NOMBRE DE NOMBRE
LOGEMENTS D'HABITANTS

selon selon
La taille moyenne des La taille moyenne des
nouveaux logements de la ménages de la commune
commune

- Coefficient de pondération
pour les secteurs a renouveler (RN)
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IIl. Un accueil ventilé dans le temps

Une méthode entre projection et modélisation

4 A
S 4 A

M? D'IMMOBILIER

EMPRISE
. D'’ENTREPRISES
FONCIERE
selon
Identifiée dans le L, .
: e La vocation économique
travail de composition . :
. destinée et des ratios
urbaine

d'occupation au sol

Scénario-cible / Décembre 2020

o

oL

NOMBRE
D'EMPLOIS

selon

Un ratio de densité
d'emplois par type
d’activités

B. EMPLOIS
METHODE D'ESTIMATION

Confrontation avec

projection d'accueil
du SCol
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IIl. Un accueil ventilé dans le temps | ™

oG

min: 1560

max : 2 000
Emploi

min :400

max : 600

Scénario-cible / Décembre 2020

ACO

min: 1460
max: 1555
Emploi
min : 1400
max : 2 000

ASM

min: 150

max:370
Emploi

min : 300

max : 300

BIM

min : 565
max : 680
Emploi
min : 200
max : 200

FON
min :0 min:2 100
max: 0 max:2875
Emploi Emploi
min : 2800 min : 800
max : 2 800 max: 1200

SDN J BDS

RAY
min: 1505 min:2 125 min: 1665
max:2 160 max:2435 max: 1865
Emploi Emploi Emploi
min : 400 min: 700 min :4 000
max : 600 max: 1000 max:4 100
FVD
min :35
max : 45
Emploi
min : 100
max: 100
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LVH
min: 1790
max:2 055
Emploi
min : 500 min: 1170
Emploi
min : 300
max : 400
BON
min : 1440
max: 1980
Emploi
min : 2000
max:2 100
MAT LIM
min: 735 min : 285
max : 905 max:610
Emploi Emploi
min : 8800 min : 100
max: 9100 max : 100
JRI ORM
min :810 min: 1280
max: 1250 max:2 265
Emploi Emploi
min : 400 min : 300
max : 500 max : 400
MOG MIC
min : 1240 min: 1515
max: 1560 max:2 200
Emploi Emploi
min :2 300 min :4 300
max:2 400 max :4 300
RAM PTC
min : 200 min : 0
max: 250 max : 0
Emploi Emploi
min :ND min:2 500

max:ND max:2 500

— CESTIMATION DACCUEIL (1/2)

IPT

min : 355
max: 355
Emploi
min : 400
max : 500

INO

min: 0
max: 0
Emploi
min :4 300
max :4 300

LCA

-

min : 1050

max: 1050
Emploi

min :4 700

max :4 700



Il Un accueil ventilé dans le temps C ESTIMATION DACCUEIL (2/2)

Dans le périmetre des isochrones :

De +41700 De +42 000
C82 a+53160habitants == GO i +44800 emplois

!

De+83/700a
+ 97 900 Individus*

X Habitants max. + emplois max., dans périmétres isochrones (3™ ligne, LAE et CLB)
a horizon 2030 et au dela, hors scolaire.

NB : L'évolution « naturelle » dans le diffus (hors renouvellement) ne peut étre intégrée a
l'estimation. Cette derniére doit donc étre considérée comme un objectif mesuré de
production de logements.
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. QUATRE SECTEURS D'ETUDE
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1. SECTEUR NORD-QUEST
VOLET URBAIN

AIRBUS SAINT-MARTIN

AIRBUS COLOMIERS
RAMASSIERS

COLOMIERS GARE

Mixte Paysage Grand équipement
[ apréserver infrastructure dans les grands parcs
a accompagner zone agricole
arenouveler zone verte non urbanisable
B arestructurer zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
a accompagner M EVP (PLU-H)

M 3 restructurer

M atrésfort enjeu
urbain

Q"/ Secteur a temporisation nécessaire s Ftude en cours ou d mener
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1. SECTEUR NORD-QUEST
VOLET MOBILITES

MOBILITE
Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

G Isochrone de 10'min a pied autour de la station

AIRBUS SAINT-MARTIN

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

AIRBUS COLOMIERS
RAMASSIERS

Arréts de transport en commun structurant

Gare Métro Tramway ~ Linéo/bus

COLOMIERS GARE

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mmmm Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requa/iﬁ(qz‘/ong (réation
prioritaire

COMPOSITION URBAINE (RapeeL)

Liaison* urbaine majeure
Liaison* secondaire

Existante ou

programmee Préconisée

Espace public

Scénario-cible / Décembre 2020 PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p. 139



1. SECTEUR NORD-OQUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

VOLET URBAIN

AEROPORT

DAURAT

BLAGNAC
7 JEAN MAGA

Mixte Paysage Grand équipement
a préserver infrastructure dans les grands parcs
a accompagner zone agricole
arenouveler zone verte non urbanisable
B arestructurer zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
a accompagner M EVP (PLU-H)

M 3 restructurer

M atrésfort enjeu
urbain

Q"/* Secteur a temporisation nécessaire s Ftude en cours ou d mener
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1. SECTEUR NORD-OQUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

VOLET MOBILITES

MOBILITE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

AEROPORT
G Isochrone de 10'min a pied autour de la station

DAURAT

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

Arréts de transport en commun structurant

Gare Métro Tramway  Linéo/bus

BLAGNAC

JEAN MAGA Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mmmm Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requalification & (réation
prioritaire

COMPOSITION URBAINE (RapeeL)

Liaison* urbaine majeure
Liaison* secondaire

Existante ou

programmee Préconisée

Espace public
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BOULEVARD
DE SUISSE

Mixte
[ apréserver

aaccompagner
[ arenouveler
B arestructurer
Eco

aaccompagner
M arestructurer

M 3 trés fort enjeu
urbain

2. SECTEUR NORD
VOLET URBAIN

Paysage Grand équipement
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole
zone verte non urbanisable
zone verte urbanisable modérément
I EBC (PLUI-H)
M EVP (PLU-H)

@‘ Secteur a temporisation nécessaire s Ftude en cours ou d mener

Scénario-cible / Décembre 2020
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2. SECTEUR NORD
VOLET MOBILITES

MOBILITE

LAVACHE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

FONDEYRE
C} Isochrone de 10'min a pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

TOULOUSE LAUTREQ

Arréts de transport en commun structurant

Gare Métro Tramway ~ Linéo/bus

BOULEVARD Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

DE SUISSE

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mmmm Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requa/iﬁ(qz‘/ong (réation
prioritaire

COMPOSITION URBAINE (rappeL)

Liaison* urbaine majeure
Liaison* secondaire

Existante ou

programmee Préconisée

Espace public
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BONNEFOY
RAYNAL o

MATABIAU

~
\ ~
. S
T~ ~ N h N
FRANCOIS VERDIER
/
/
/
¢
|
|
<’ JEAN RIEUX
AVERAN

LIMAYRAC

Scénario-cible / Décembre 2020

Mixte
[ apréserver

aaccompagner
[ arenouveler
B arestructurer
Eco

aaccompagner
M arestructurer

M 3 trés fort enjeu
urbain

3.SECTEUR PATRIMONIAL

VOLET URBAIN

Paysage Grand équipement
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole
zone verte non urbanisable
zone verte urbanisable modérément
I EBC (PLUI-H)
M EVP (PLU-H)

@‘ Secteur a temporisation nécessaire s Ftude en cours ou d mener
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BONNEFOY
RAYNAL

MATABIAU

FRANCOIS VERDIER

JEAN RIEUX

LIMAYRAC
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3. SECTEUR PATRIMONIAL
VOLET MOBILITES

MOBILITE
Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

G Isochrone de 10'min a pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

Arréts de transport en commun structurant

Gare Métro Tramway ~ Linéo/bus

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mmmm Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requalification & (réation
prioritaire

COMPOSITION URBAINE (RapeeL)

Liaison* urbaine majeure

Liaison* secondaire

Existante ou

programmee Préconisée

Espace public



4.SECTEUR SUD-EST
VOLET URBAIN

INOVATION

PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL

Mixte Paysage Grand équipement
[ apréserver infrastructure dans les grands parcs
a accompagner zone agricole
[ arenouveler zone verte non urbanisable
M arestructurer zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
LA CADENE a accompagner M EVP (PLUI-H)

M 3 restructurer

M 3 trés fort enjeu
urbain

@‘ Secteur a temporisation nécessaire s Ftude en cours ou d mener
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4.SECTEUR SUD-EST
VOLET MOBILITES

L'ORMEAU

MONTAUDRAN GARH
MOBILITE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

C} Isochrone de 10'min a pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

MONTAUDRAN INNOYATION .
Arréts de transport en commun structurant

Gare Métro Tramway ~ Linéo/bus

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<> Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mmmm Principes d'axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

PARCTECHNOLOGIQUE
DU CANAL

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requalification & (réation
prioritaire

INNOPOLE COMPOSITION URBAINE (rapPEL)

Liaison* urbaine majeure

Liaison* secondaire

Existante ou

programmee Préconisée

LA CADENE

Espace public
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PHASAGE
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. LES 4 SECTEURS AU REGARD DU 5COT

Phasage / Décembre 2020 PACTE URBAIN 3¢ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p. 151



. Les 4 secteurs au regard au SCol (1/2)

DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
I 100 Ind./ha B 25emp/ha
55Ind./ha 10 emp./ha
30Ind./ha
DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
I 100 Ind./ha B 25emp/ha
55Ind./ha 10 emp./ha
30Ind./ha
DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
I 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
100Ind./ha B 25emp/na
55Ind./ha 10 emp./ha
30Ind./ha

Phasage / Décembre 2020

uonesRwo|bbe,p In0)

Ceeur d'agglomération

AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS
COLOMIERS GARE
g
AEROPORT g
DAURAT
[
%
o
3 NADOT
2.
%, BLAGNAC
> JEAN MAGA
LAVACHE
FONDEYRE
TOULOUSE LAUTREC
SEPT DENIERS
BOULEVARD DE SUISSE

1. SECTEUR NORD-OUEST

SCoT Punification & 20 ans

Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 35 919 individus - 86 ind/ha - 58 emp/ha
PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’'ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert & l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

3 pixels a l'intérieur du périmétre 2 pixels mixtes (18 ha)
du secteur,

soit27 ha 1 pixel éco (9 ha)

environ 0,45 pixel, soit
environ 4 ha

2 pixels a vocation mixte : 2 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé
1 pixel a vocation économique : 1 pixel mobilisé

0 pixel non mobilisé
*1ere révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017

1: SECTEUR NORD-OUEST / LAE

SCoT Punification a 20 ans
Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 28 311 individus - 83 ind/ha - 58 emp/ha
PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des

identifiés au SCoT* (ouvert & l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016
Pas de pixel a l'intérieur du - -
périmetre du secteur

*1ere révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017

2. SECTEUR NORD

SCoT Panification a 20 ans

Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 53 803 individus - 79 ind/ha - 13 emp/ha
PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

3 pixels a l'intérieur du périmétre 0 pixel mixte
du secteur,

soit27 ha 3 pixels éco (27 ha)

environ 0,5 pixel, soit
environ 4,5 ha

Pas de pixel a vocation mixte

3 pixels a vocation économique : 3 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé
*1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
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|. Les 4 secteurs au regard du SCol (2/2)

DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
200 Individus/hectare 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
100 Ind./ha 25emp./ha
55Ind./ha 10 emp./ha
30Ind./ha
DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
I 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
100 Ind./ha 25emp./ha
55Ind./ha 10emp./ha
301Ind./ha
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BONNEFOY
RAYNAL

MATABIAU

FRANCOIS VERDIER

JEAN RIEUX

L'ORMEAU

MONTAUDRAN
GARE

MONTAUDRAN
INNOVATION
CAMPUS

RAMONVILLE

PARC
TECHNOLOGIQUE
DU CANAL

%
%
2
/
(@)
%
A,
.
%
2

LIMAYRAC

CITE DE L'ESPACE
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2
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S
S
o
S

3

N
S
&

INPT

INNOPOLE

LA CADENE

3. SECTEUR PATRIMONIAL

SCoT Panification a 20 ans
Chiffres clés dans le périmetre du secteur : 139 231 diindividus - 155 ind/ha - 59 emp/ha

PIXELS A L'INTERIEUR DU PERIMETRE D’'ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

Pas de pixel a l'intérieur du - -
périmétre du secteur

*1ere révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017

4. SECTEUR SUD-EST
SCoT Panification @ 20 ans

Chiffres clés dans le périmetre du secteur : 47 165 individus - 53 ind/ha - 31 emp/ha

PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert & l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

13 pixels a l'intérieur du 5 pixels mixtes (45 ha) environ 2 pixels, soit environ
périmetre du secteur, 18 ha
soit 117 ha 8 pixels éco (72 ha)

5 pixels a vocation mixte : 5 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé
8 pixels a vocation économique : 8 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé

*1ere révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
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1. CLES D'ENTREE DES GRAPHIQUES
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II. Clés d'entrée des graphiques

Phasage / Décembre 2020

- 7 .
e de actior voLer MOBILITE : vorer COMPOSITION URBAINE
Préconisations communes a toutes les stations :
du secteur étudié .
I Texte 9 Préconisations spécifiques a une ou des stations
g :
S . . Bonnefoy titre station
© AMENAGEMENTS MISE EN . s o e e o
- FERROVIAIRES ACCESSIBILITE . dont 12 380 hab. rappe/ nom@re d'individus /
: habitants existants
Sauf + Préconisations spécifiques .
dla gare concernée pourcentage nombre
. de logements et ventilation
Texte Texte . dans le temps
— . t1 2 t3
Thématiques A quoi correspondent les actions communes
........................................................................................................................................................................................................................................ . De + 1440
QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES : CE3 441980 logements /(\f/?%fibéﬁl)m/ de logements suppl.
Espaces : De +2635 .
. Etude / Mise en ceuvre de la qualité des Finalisation et mise en ceuvre du . d+ 3 625 habitants Nombre total d'habitants suppl.
p ublics / PEM espaces publics du PEM / Station programme PEM / Station . Do + 2000 i’e",gif};eg’gﬁnfﬂ’,ﬂij”"y enne de ménage
: e+
.............................................”.....I.?E.S.%A&.C’:%Uk;q.%l.al.\).ébg...C’.-/.q..R. ............................................................................................................................................ : 88% a+2100emplois NOmbfetOtG/d’emp/OlSSUpp/
dont mesures d'accompagnement :
Report modal pag :
- Définition / Programmation / Mise en ceuvre de la restructuration des réseaux de bus et des cars :
transport en commun - Définition / Programmation / Mise en ceuvre des mesures d‘accompagnement en faveur de la circulation des bus et/ou des cars :
et intermodalité - Définition / Restructuration bus et mise en ceuvre des mesures d'accompagnement durant phase travaux .
- Principe de développement de parc de stationnement en rabattement TC structurant en amont de la station .
- Apaisement et qualité des espaces publics/ sécurisation des traversées Etude et mise en ceuvre :
% (depuis et vers les stations) :
S - Définition et mise en ceuvre des REV :
¥ - Développement des services vélos (VLS) .
© R t modal mod - Nouvelles liaisons cycles / traitement des discontinuités (SD vélo EPCI)/ .
epor. modd mo. €s stationnement vélo .
actifs (y compris - Recherche de transparences .
PMR / micromobilités) - Amélioration / création de franchissements voies ferrées, voies rapides, :
et partage de /’espace Garonne, Canal, Touch, Hers :
public ) g :
Selon démarche PICTA : 1. Piéton /2. Cycle /3. TC/ 4. VP Définition /Mise en ceuvre
Calendrier en fonction de : de l'accessibilité PMR :
- Programmations spécifiques (dont grands projets) (espaces publics, voirie, .
- Etude de la priorisation des voiries d apaiser et mise en ceuvre transport) :
- Développement urbain .
STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION
Or ganisation des - Etudes et mise en ceuvre des préconisations sur le Etudes et mise en ceuvre, en lien avec : :
réseaux routiers et stationnement public en surface ou en ouvrage @ - Apaisement des voiries :
] (voire stationnement privé) - Proximité d’un échangeur (congestion) :
stationnement - Mise en ceuvre des opérations programmées - Développement urbain :
L - Mise en service d’un projet routier programmé/étudié .
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1. QUATRE SECTEURS D'ETUDE
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Articulation Urbanisme / Mobilité ITE

Avant mise en service 3°™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

1. SECTEUR NORD-OUEST

Colomiers Gare (COG), Airbus Colomiers Ramassiers (ACO) et Airbus Saint-Martin (ASM)

Aprés mise en service 3° ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

ELEMENTS | |
. b Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB : Mise en service de la 3°™ ligne de métro-LAE-CLB
DECLENCHEURS 7 J : g
Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premieres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus
QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES Poursuite aménagement
Espaces : : du POLE D'ECHANGES
publics O O O
PEM : . . L :
] En lien avec développement Intégration PEM (COG) : coG
urbain et PEM (COG)
MISE EN ACCESSIBILITE RESTRUCTURATION BUS - CAR AMENAGEMENTS ADAPTATION RESEAU BUS — CAR AMENAGEMENTS
: dont mesures d'accompagnement FERROVIAIRES : dont mesures d'accompagnement FERROVIAIRES
Report modal O Q O
transporten o Ceinture Sud/ Ligne Express/ Renforcement phasé desserte entre Poursuite des mesures Poursuite du renforcement
commun et Ad'Ap régional (COG) Rabattements Ouest et Nord-Ouest COG et I'lsle Jourdain d’‘accompagnement de la desserte entre COG et
intermodalité (COG) Complémentarité heures creuses Adaptation réseau bus - car si ['lsle Jourdain
Desserte ZA (ACO) Amélioration accessibilité des gares nécessaire et en accompagnement du
entre COG et I'lsle Jourdain développement urbain
Stationnement nouvelles mobilités  :
(COG)
Report modal modes k k
actifs (y compris :
PMR / micromobilités) i - Apaisement et qualité des espaces publics/ Sécurisation traversée  Calendrier en fonction :
. : depuis et vers : le centre ville de Colomiers (COG ) / des grands - des programmations spécifiques
etpartage de lespace : " ) - . , . ,
) i équipements publics ou privés / communes et/ou quartiers (études a lancer / en cours : COG)
public i limitrophes (toutes stations) - de la priorisation de l'apaisement
- Franchissements voies ferrées (COG) et voies rapides (toutes des voiries
stations) - du développement urbain
:- REV/ VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des discontinuités
STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
Organisation
des réseaux En lien notamment avec : En lien notamment avec : Si besoin Si besoin
routiers et - le parc relais (COG), - la proximité des
stationnement - l'offre de stationnement public de surface échangeurs

et en ouvrage du centre ville (COG)
- les échangeurs (toutes les stations)
(toutes les stations)

Phasage / Décembre 2020

- l'apaisement des voiries
- le développement urbain
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Articulation Urbanisme / Mobilité

Colomiers Gare

000

Individus TO: 11 169

dont 6 100 hab.

Airbus Colomiers

Individus TO:5911
dont 1410 hab.

1. SECTEUR NORD-OUEST

Colomiers Gare (COG), Airbus Colomiers Ramassiers (ACO) et Airbus Saint-Martin (ASM)

Airbus Saint-Martin

Individus TO: 19 202
dont 1655 hab.

dont 94%

dont42% a a Toulouse

Toulouse
De + 1560 0og De+1460 0og De+150

CO2 a+2000logements CO2 g+ 1555logements €O a+370logements

De + 3495 De+2920 De +275
a+ 4 480 habitants a+ 3 110 habitants a+ 680 habitants
De + 400 De + 1400 000 De + 300

Q00

CE2 g+ 600 emplois

Nomobre de logements : 4580 (t0) + 1 100 (t1) = 5 680 logements, soit 14 Igts/ha
Nombre d'habitants : 9 165 (t0) + 2 280 (t1) = 11 445 habitants, soit 28 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

« Poursuite des études opérationnelles et ['urbanisation de la ZAC Ramassiers/ Saint Martin du
Touch dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~750 logements ;
activités en fonction de la commercialisation)

Poursuite du renouvellement du quartier Pelvoux dans le respect des limites du POA
Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciere

Action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
d‘action fonciere, veille fonciere (DIA), voire acquisitions

Mise en ceuvre du PLUIH

« Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d’ici 2025, intégration des servitudes et projets,
Rédaction du nouveau POA 2025-2030
Temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

- Sur les secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA

du SOTE

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d’évolution du PLUIH

Ftudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « & restructurer (RS) » '+

et «arenouveler (RN) », secteurs pressentis autour des stations : Colomiers Gare (en lien avec
le péle déchanges multimodal), Airbus Colomiers Ramassiers (en particulier au nord de la
station), et Airbus Saint-Martin

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR. ZAC, PUR TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des or/entat/ons

Q00
CE2 g+ 2000 emplois

: Nombre de logements : 4 580 (t0) + 1 100 (t1) + 1 750 (2) = 7 430 logements, soit 18 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 9 165 (t0) + 2 280 (t1) + 3 655 (t2) = 15 100 habitants, soit 37 hab/ha

: Programmes attachés a l'infrastructure
: et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite des études opérationnelles et de I'urbanisation de la ZAC Ramassiers / Saint
Martin du Touch dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~200
. logements, activités en fonction de la commercialisation)
i+ Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premieres
' mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de

: voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
i+ Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

opérationnel

i+ Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA

i« Sibesoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer

et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des

orientations du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures

: d’évolution du PLUIH

i+ Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces

études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciere (DIA),

CE82 a+ 300 emplois

§Nombre de logements : 4 580 (t0) + 1 100 (t1) + 1 750 (t2) + 1 070 (t3) = 8 500 logements, soit 21 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 9165 (t0) + 2 280 (t1) + 3 655 (t2) + 2 330 (t3) =

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 23 620 (t0) + de 2 100 a 2 900 (t1 + t2 + t3) = environ de
:25 7200 26 520 emplois

Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui I'accompagne

17430 habitants, soit 43 hab/ha

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite de I'urbanisation des OAP/ZAC
Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de I'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciere (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d'anticiper les procédures
:d’évolution du PLUIH

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR. ZAC, PUR TAM, ...

PACTE URBAIN 3tV | IGNE DE M:E'TRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB p. 161



Articulation Urbanisme / Mobilité

7

volet MOBILITE

Avant mise en service 3°™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express

et Connexion Ligne B

1. SECTEUR NORD-OUEST/LAE

Blagnac Jean Maga (BJM), Nadot (NAD), Daurat (DAU) et Aéroport (AER)

Aprés mise en service 3° ligne du métro, Liaison Aéroport Express

et Connexion Ligne B

. Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

ELEMENTS
DECLENCHEURS

. Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en service de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premieres mesures daccompagnement en faveur de la

circulation des bus

Espaces
publics
PEM

QUALITE DES ESPACES PUBLICS

O

En lien avec développement
urbain et PEM (BJM)

POLE D'ECHANGES

O

Intégration PEM
(BJM - AER)

Report modal
transporten
commun et
intermodalité

RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Accés Nord Aéroport (AER)

Etude d'opportunité pour aider a la

ADAPTATION RESEAU BUS — CAR
dont mesures d‘accompagnement

O

Poursuite des mesures d’‘accompagnement
Adaptation réseau bus - car si nécessaire et en
accompagnement du développement urbain

Report modal modes
actifs (y compris

PMR / micromobilités)
et partage de l'espace

public

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Organisation
des réseaux
routiers et
stationnement

Neau terminus bus (BJM) décision
Amélioration multimodale accés
nord (AER)

- Apaisement et qualité des espaces publics depuis Calendrier en fonction :

et vers : le centre-ville de Blagnac (BJM), le nord de - des programmations spécifiques (études

I'aéroport, les quartiers limitrophes (toutes stations) en cours : BIM)

et les quartiers isolés (BJM) - de la priorisation de l'apaisement des
- Franchissements voie rapide (toutes stations) / Touch voiries

/ Garonne (BJM) - du développement urbain
- REV / VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des

discontinuités

STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION

En lien notamment avec :

- l'aéroport (toutes
stations)

- les commerces (BJM)

Phasage / Décembre 2020

En lien notamment avec:

- la proximité des échangeurs (BJM)

- le développement urbain (BJM)

- l'apaisement des voiries (toutes les
stations)

POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
S
Si besoin Si besoin
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Articulation Urbanisme / Mobilité

Nombre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) = 4 755 logements, soit 14 Igts/ha
Nombre d'habitants : 9515 (t0) + 0 (t1) = 9 515 habitants, soit 28 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

Poursuite des études opérationnelles et début de l'urbanisation sur le secteur Blagnacl dans sa :+

programmation activités (activités en fonction de la commercialisation)
Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciere

- Action fonciere autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
d‘action fonciere, veille fonciere (DIA), voire acquisitions

Mise en ceuvre du PLUIH

« Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,
Rédaction du nouveau POA 2025-2030
Temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

- Sur les secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus
par une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des orientations du projet urbain
Blagnacais et dans le respect des limites de construction établis par le POA

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations :

du SOTE

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution du PLUIH

et «arenouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations Jean Maga (en lien avec le péle
déchanges multimodal) et Aéroport (en particulier au nord de la station)

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUP TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

volet URBANISME

Blagnac Jean Maga  LAE : Nadot /Daurat/ Aéroport

Individus TO : 9 458 Individus TO: 21 399
dont 7 310 hab. dont 2 205 hab.

De + 565 0 logements
Q00 000
€02 a+680logements (g
De+ 1185 0 habitants
a+ 1360 habitants
o0 De + 200 0090 De +2 800

C02 a+200 emplois CE2 a+ 2800 emplois

Nomobre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) + 240 (t2) = 4 995 logements, soit 15 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 9 515 (t0) + 0 (t1) + 480 (t2) = 9 995 habitants, soit 29 hab/ha

Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premieres
mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciere

- Poursuite de l'action fonciere autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciere (DIA),

voire acquisition en fonction de lavancement des projets
Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

- Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

opérationnel
Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche

d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le

respect des orientations du projet urbain blagnacais

i« Sibesoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer

et adaptation réglementaires dans le PLUIH

i« Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des

orientations du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures

- Etudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « d restructurer (RS) » d'évolution du PLUIH

‘« Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme

«qarestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

Te

1. SECTEUR NORD-OUEST/LAE

Blagnac Jean Maga (BJM), Nadot (NAD), Daurat (DAU) et Aéroport (AER)

Nombre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) + 240 (t2) + 440 (t3) = 5 435 logements, soit 16 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 9515 (t0) + 0 (t1) + 480 (t2) + 880 (t3) = 10 875 habitants, soit 32 hab/ha

Nombre demplois sur I'ensemble des trois phases : 20 120 (t0) + 3 000 (t1 + t2 + t3) = environ 23 120 emplois

Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui I'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite de 'urbanisation des OAP/ZAC
Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de I'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciere (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain blagnacais

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
:d’évolution du PLUIH

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...
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Articulation Urbanisme / Mobilité

ELEMENTS
DECLENCHEURS

7

volet MOBILITE

Avant mise en service 3°™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

. Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

2. SECTEUR NORD

Sept Deniers (SDN), Boulevard de Suisse (BDS), Fondeyre (FON), La Vache (LVH) et Toulosue Lautrec (TLA)

Aprés mise en service 3° ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

. Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

Mise en service de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premieres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES

Espaces
publics
PEM

O

En lien avec le développement
urbain et le PEM (SDN - LVH -

FON)

O

Intégration PEM et anticipation :
arrivée nouvelle halte ferroviaire (LVH) :

POURSUITE AMENAGEMENT
DU POLE D'ECHANGES

O

Mise en service halte ferroviaire (LVH)
avec création terminus partiel

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

O

Stations rabattement bus - car
(SDN dont Linéo 1 - LVH dont Linéo 10-TLA)

Report modal
transport en
commun et
intermodalité

ADAPTATION RESEAU BUS - CAR AMENAGEMENTS
dont mesures d'accompagnement FERROVIAIRES
Poursuite des mesures d‘accompagnement Mise en service AFNT

Adaptation réseau bus - car si nécessaire et en
accompagnement du développement urbain

Report modal modes
actifs (y compris

PMR / micromobilités) :
et partage de l'espace
public :

: - Apaisement et qualité des espaces publics /Sécurisation

traversées depuis et vers : cceurs de quartier (SDN - LVH) /
grands équipements publics, naturels, privés / communes et
quatrtiers limitrophes

- Amélioration des transparences (TLA)
i - Franchissements : Garonne et/ou Canal Latéral (SDN - BDS) /

Canal du Midi (BDS) / voies ferrées (LVH - TLA)

- REV / VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des

discontinuités

Calendrier en fonction :

- des programmations spécifiques: Canal
du Midi (BDS ) / étude en cours (BDS -
LVH - FON)

- de la priorisation de l'apaisement des
voiries

- du développement urbain

Organisation
des réseaux
routiers et
stationnement

STATIONNEMENT

En lien notamment avec :

- le parc-relais (LVH- SDN)

- les commerces (LVH)

- les échangeurs (SDN)

- l'apaisement des voiries (toutes les stations)

Phasage / Décembre 2020

PLAN DE CIRCULATION

En lien notamment avec :

- la proximité de I'échangeur
(SDN)

- l'apaisement des voiries

- le développement urbain

- les événements (SDN)

POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
®
Si besoin Si besoin et en lien avec la mise
en service éventuel d’'un échangeur
a Fondeyre (FON)
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Articulation Urbanisme / Mobilité

2. SECTEUR NORD

Sept Deniers (SDN), Boulevard de Suisse (BDS), Fondeyre (FON), La Vache (LVH) et Toulosue Lautrec (TLA)

Sept Deniers Boulevard de Suisse Fondeyre La Vache Toulouse Lautrec
Individus TO : 6 748 Individus TO : 15 744 Individus TO : 11 460 Individus TO : 17 345 Individus TO: 14610
dont4 770 hab. dont 12 180 hab. dont 7 520 hab. dont 10 390 hab. dont 12 175 hab.
De + 1505 De+2125 De+2100 De+1790 De+1170
Q00 Q00 0090 Q00 000
€0 4 +2 160 logements €O g +2435logements CO2 g+ 2875logements €0 a+ 2055 logements €0 g+ 1995logements
De +2755 De + 3890 De + 3 845 De+3275 De +2 140
d+ 3950 habitants d+ 4550 habitants a+ 5260 habitants d+ 3760 habitants d+ 3 645 habitants
De + 400 De + 700 De + 800 De + 500 De + 300

09
€82 a+ 600 emplois

Nomobre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) = 27 895 logements, soit 41 Igts/ha
Nombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) = 51 055 habitants, soit 76 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

Poursuite des études opérationnelles et début de 'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau
Quais d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics sur le secteur
Michel-Ange

- Poursuite, voire cléture de l'urbanisation de la ZAC Borderouge

- Poursuite du renouvellement urbain Izards-3 Cocus conformément a la convention ANRU

- Réalisation des équipements de proximité programmeés

Stratégie fonciere

Action fonciére autour de la 3¢™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
d‘action fonciere, veille fonciere (DIA), voire acquisitions

Recherche fonciére pour des groupes scolaires

Recherche fonciere d'un collége sur le secteur élargi

Mise en ceuvre du PLUIH

- Inscription dans la ou les premieres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,

«  Rédaction du nouveau POA 2025-2030

- Temporisation de l'urbanisation de certains secteurs : sursis d statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des porteurs de projet dans le cadre des Schémas Directeurs / Plan Guides
engages

- Surles secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA et dans le respect des orientations des Cahiers du projet urbain toulousain.

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des onemanons

du SOTE
Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution du PLUIH

- Ftudes pré-opérationnelles (autour des stations 7 Deniers et Boulevard de Suisse)

- Ftudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « & restructurer (RS) »
et « arenouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations 7 Deniers, Boulevard de Suisse et
Toulouse Lautrec.

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUP TAM, ...

- Etude de renouvellement des activités économiques au contact des zones mixte (MIN,
logistique urbaine, ...) autour des stations Fondeyre et La Vache

Phasage / Décembre 2020

09
€22 a+ 1000 emplois

09

09
CE2 a+ 1200 emplois

CE82 a+ 600 emplois

Nomobre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) + 6 580 (t2) = 34 475 logements, soit 51 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) + 9 935 (t2) =

60 990 habitants, soit 90 hab/ha

:Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui I'accompagne

Mise en ceuvre opérationnelle des projets

S Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premieres

mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus

. Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets

i« Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

i« Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

opérationnel
Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche

d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le

respect des orientations du projet urbain toulousain.

1+ Sibesoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer :

et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des
orientations du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
:d’évolution du PLUIH

t« Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme

«qarestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, .

t« Ftudes sur les centralités de quart/ers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur Boulevard de

Suisse, La Vache

Q090
€0 4+ 400 emplois

Nombre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) + 6 580 (t2) + 2 745 (t3) = 37 220 logements, soit 55 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) + 9 935 (t2) + 5 115 (t3) = 66 105 habitants, soit 98 hab/ha

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 9 895 (t0) + de 2 700 a 3 800 (t1 + t2 + t3) = environ de
:125950 13695 emplois

Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui I'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle des projets

i« Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC
i« Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
i+ Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciére

« Poursuite de I'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciere (DIA),

voire acquisition en fonction de l'avancement des projets

‘« Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

i« Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

opérationnel

i« Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche

d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain toulousain.

- Sibesoin, poursuite de la temporisation de I'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH

i Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
i+ Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations

du SOTE

Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
: d'évolution du PLUIH

i« Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme

«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

i« Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces

études : OAP ZAC, PUP TAM, ...
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7

volet MOBILITE 3. SECTEUR PATRIMONIAL

Raynal (RAY), Bonnefoy (BON), Matabiau (MAT), Frangois Verdier (FVD), Jean Rieux (JRI) et Limayrac (LIM)

Articulation Urbanisme / Mobilité

Avant mise en service 3°™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express Aprés mise en service 3° ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B et Connexion Ligne B

. Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ? . Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

ELEMENT. . .
DECLEN CIS-I EURS Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB Mise en service de la 3°™ ligne de métro-LAE-CLB
Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premieres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus
: QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES : POURSU[TEA/V[ENAGEMENT
i : DU POLE D'ECHANGES
Espaces § Q O : O
publics § :
PEM ] En lien avec le développement urbain  Intégration PEM et anticipation (MAT - : Poursuite Programme
b et le PEM (MAT) cf. programme Grand Matabiau - Grand Matabiau - Quais d’Oc (MAT)
Quais d'Oc)

RESTRUCTURATION BUS - CAR ADAPTATION RESEAU BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement dont mesures d‘accompagnement

Report modal
transport en O O

commun et Possibilité rabattement Poursuite des mesures d’‘accompagnement
intermodalité communes Est avec jonction Est ( LIM) Adaptation réseau bus - car si nécessaire
: et en accompagnement du développement urbain

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Report modal modes
actifs (y compris - Apaisement et qualité des espaces publics /Sécurisation Calendrier en fonction:
PMR / micromobilités) : traversées Depuis et vers : cceurs de quartier et hyper-centre - des programmations spécifiques

, 1 /grands équipements publics, naturels, privés / quartiers Grand Matabiau - Quais d'OC (RAY
etpartage delespace : jiiirophes - BON - MAT) / Canal Midi (RAY - MAT -
public - Amélioration des transparences (LIM) FVE) / Centre-ville Toulouse (MAT - FVE)

- Franchissements : Canal du Midi (RAY - MAT - FVE) / voies
i ferrées (RAY - BON - MAT)
: - REV/ VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des

- de la priorisation de l'apaisement des
voiries
- du développement urbain

discontinuités
STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
Organisation
des réseaux :
routiers et En lien notamment avec : En lien notamment avec : Si besoin Si besoin

- les commerces (BON - JRI - LIM)

stationnement - l'apaisement des voiries (toutes les stations)

Phasage / Décembre 2020

- l'apaisement des voiries
- le développement urbain :
-I'arrivée de la jonction Est (LIM) :
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Articulation Urbanisme / Mobilité

volet URBANISME

3. SECTEUR PATRIMONIAL

Raynal (RAY), Bonnefoy (BON), Matabiau (MAT), Frangois Verdier (FVD), Jean Rieux (JRI) et Limayrac (LIM)

Raynal Bonnefoy Matabiau Francois Verdier Jean Rieux Limayrac
Individus T0: 18 232 Individus T0: 18 516 Individus T0 : 35 590 Individus T0: 53 557 Individus T0: 21 436 Individus T0: 12 459
dont 13 925 hab. dont 12 380 hab. dont 20 715 hab. dont 25 025 hab. dont 14 235 hab. dont 7 825 hab.
De + 1665 De + 1440 De + 735 De + 35 De + 810 De + 285
Q09 (e]e)®) Q09 Q09 Q090 Q09
CE2 a+ 1865logements €02 a+1980logements C02 a+ 905 logements €02 a+45logements €02 a+1250logements €02 a+610logements
De + 3045 De +2635 De + 1345 De + 65 De + 1480 De + 520
d+ 3405 habitants d+ 3 625 habitants d+ 1655 habitants d + 85 habitants d+ 2 285 habitants a+ 1115 habitants
0090 De +4000 0090 De + 2000 0090 De + 8800 0090 De + 100 009 De + 400 0090 De + 100
CE2 a+4 100 emplois €02 a+2 100 emplois CO2 a+9 100 emplois C052 a+ 100 emplois C02 a+ 500 emplois €052 a+ 100 emplois

Nombre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) = 52 970 logements, soit 59 Igts/ha
Nombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) = 96 940 habitants, soit 108 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

Poursuite des études opérationnelles et début de 'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau
Quais d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~950
logements , activités en fonction de la commercialisation)

Finalisation de [étude, approbation et mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en
Valeur

Poursuite de I'urbanisation de 'OAP Lapujade dans le respect des limites du POA
Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciére

Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
d‘action fonciere, veille fonciere (DIA), voire acquisitions

Recherche fonciére pour un groupe scolaire sur le secteur

Recherche fonciere pour un college sur le secteur élargi

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans la ou les premieres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées dici 2025, intégration des servitudes et projets,
Rédaction du nouveau POA 2025-2030

Temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

Sur les secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA et dans le respect des orientations des Cahiers du Projet Urbain Toulousain.

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations :

du SOTE

Nomobre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) + 1 935 (t2) = 54 905 logements, soit 61 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) + 3 545 (t2) = 100 485 habitants, soit 112 hab/ha

Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

Mise en ceuvre opérationnelle des projets

Poursuite des études opérationnelles et de I'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau Quais
d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~750 logements ;
activités en fonction de la commercialisation)

Mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premieres
mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus

Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciere (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel
Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche

d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le

respect des orientations du projet urbain toulousain.

Si besoin, poursuite de la temporisation de I'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer :+

et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des
orientations du SOTE

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution du PLUIH Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
Etudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « & restructurer (RS) » : d‘évolution du PLUIH

et «a renouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations Bonnefoy (Latécoére et franges), Jean : «

Rieux et Limayrac - Cité de I'Espace
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR. ZAC, PUR TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

Etudes sur les centralités de quartiers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur Bonnefoy,
Jean Rieux

Nombre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) + 1 935 (t2) + 3 165 (t3)= 58 070 logements, soit 65 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) + 3 545 (t2) + 5 790 (t3) = 106 275 habitants, soit 119 hab/ha

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 34 090 (t0) + de 15400 a 16 000 (t1 + t2 + t3) = environ de
149490 a 50 090 emplois

‘Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

:Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite des études opérationnelles et de I'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau Quais
d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements (~850 logements ; activités en
fonction de la commercialisation)

Mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

Poursuite de I'urbanisation des OAP/ZAC

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3% Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain toulousain.

Sibesoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE

Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
:d’évolution du PLUIH :

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...
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Articulation Urbanisme / Mobilité

7

volet MOBILITE

Avant mise en service 3°™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

4. SECTEUR SUD-EST

L'Ormeau (ORM), Montaudran Gare (MOG), Montaudran Innovation Campus (MIC), INPT (INP), Innopole (INO),
La Cadeéne (LCA), Parc Technologique du Canal (PTC), Ramonville (RAM)

Aprés mise en service 3° ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

ELEMENTS
DECLENCHEURS

. Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

. Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

Mise en service de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premieres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Espaces
publics
PEM

POLE D'ECHANGES

O

Création nouvelle halte (LCA)
concomitamment avec
mise en service métro

QUALITE DES ESPACES PUBLICS

O

dont viaduc et rampe métro
(MON - INP - INO - LCA- PTC)

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Report modal
transporten
commun et
intermodalité

MISE EN ACCESSIBILITE RESTRUCTURATION BUS - CAR AMENAGEMENTS
dont mesures d'accompagnement FERROVIAIRES
Ad'Ap régional (MON) Ceinture Sud - Linéo 12 (MON) Allongement quais et matériel
Ligne Express Sud Sicoval (LCA) plus capacitaire (MON)
Rabattements : Malepére, St-Orens / Stationnement nouvelles
Castanet /Labége, ... (MIC-INP-INO-LCA) mobilités (LCA)

Etude opportunité Neau Hub A61 (LCA)
Si mise en service CLB avant M3 : phase transitoire (INP)

ADAPTATION RESEAU BUS — CAR AMENAGEMENTS
dont mesures d'accompagnement FERROVIAIRES
Poursuite des mesures d‘accompagnement Etudes

Adaptation réseau bus - car si nécessaire
et en accompagnement du développement urbain

- Mise a 4 voies jusqu’a Villefranche
- Réseau Express Métropolitain

Report modal modes
actifs (y compris
PMR / micromobilités)
et partage de l'espace
public

Franchissements : voies rapides / voie ferrée / Canal du Midi ou Hers (toutes
. les stations)

2 Apaisement et qualité des espaces publics / sécurisation traversées depuis

Calendrier en fonction de :

i etvers:ceeurs de quartier (ORM - JRI) et centre-ville (PTC - LCA) / grands - des programmations
: équipements publics, naturels, privés / communes et quartiers limitrophes spécifiques Toulouse
: dont Malepére et franges de ZAC (toutes les stations) Aerospace /ENOVA / PTC

- de la priorisation de
I'apaisement des voiries

i- REV dont CD 31 + variantes vers Diagonale / VLS / Nouvelles liaisons cycles/ - du développement urbain
. Traitement des discontinuités

Organisation
des réseaux
routiers et
stationnement

Phasage / Décembre

STATIONNEMENT

En lien notamment avec :
- le parc-relais (LCA - RAM)
- les commerces (ORM - MIC -INP)
- les études d'opportunité nouveau Hub A61 (LCA) et
nouveau parc relais RD16 (INP)
- la phase transitoire : si mise en service CLB avant M3 (INP, RAM)

PLAN DE CIRCULATION

En lien notamment avec :

- l'apaisement des voiries (ORM)

- le développement urbain (toutes
les stations)

- I'arrivée de la jonction Est (ORM)

2020

POURSUITE DES MESURES

POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
O
Si besoin Si besoin
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Articulation Urbanisme / Mobilité

volet URBANISME

4. SECTEUR SUD-EST

L'Ormeau (ORM), Montaudran Gare (MOG), Montaudran Innovation Campus (MIC), INPT (INP), Innopole (INO),

['Ormeau Montaudran Gare ~ Montaudran Innovation Campus INPT Innopole
Individus T0 : 17 805 Individus TO : 9 269 Individus T0 : 6 540 Individus T0 : 7 565 Individus T0: 7 978
dont 12 495 hab. dont 5 705 hab. dont 640 hab. dont 115 hab. dont 90 hab.
a Toulouse

De + 1280 De + 1240 De+ 1515 De + 355 0logements
Q00 Q00 Q00 Q00 Q00 Q00
€02 a+2265logements €02 a+1560logements €52 a+2200logements C0O2 a+355logements (g (g

De + 2 340 De+2270 De+2770 De + 650 0 habitants

d+ 4 150 habitants d+ 2 860 habitants a+ 4025 habitants d+ 650 habitants

De + 300 De +2 300 De + 4 300 De + 400 De +4 300

09 09 Q00 09 09 Q00

€0 a+ 400 emplois €O a+ 2400 emplois CE52 g+ 4300 emplois CE82 a+ 500 emplois €022 g+ 4300 emplois (g

Nomobre de logements: 11615 (t0) +4 115 (t1) = 15 730 logements, soit 18 Igts/ha
Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7 525 (t1) = 29 245 habitants, soit 33 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

Poursuite de l'urbanisation de la ZAC Toulouse Aerospace dans sa programmation logements,
activités, équipements publics (~430 logements ; ~42 000 m? SDP activités en fonction de la
commercialisation)

Poursuite de 'urbanisation des OAP Chemin de la Butte, Alalouf & Montaudran dans le respect des
limites du POA

Démarrage travaux daménagement ZAC Enova (voiries, Diagonale) et lancement
commercialisation a vocation commerciale et activités économiques

. Démarrage travaux aménagement Parc technologique du Canal et démarrage commercialisation .

- Réalisation des équipements de proximité programmeés
Stratégie fonciére

Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires d‘action
fonciere, veille fonciere (DIA), voire acquisitions
Recherche fonciére pour un collége sur le secteur élargi

Mise en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

Inscription dans la ou les premieres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,
Rédaction du nouveau POA 2025-2030

Rédaction et mise en ceuvre du PLH du Sicoval 2022-2027

Inscription dans le PLU de Labége des mesures dencadrement de la mutation urbaine de la ZAC de
la Bourgade

Temporisation de I'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations réglementaires

dans le PLUIH, PLU de Labége et PLU de Ramonville

Sur les secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une
démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le
PLH du Sicoval et les PLU communaux

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du
SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d’évolution réglementaires

Ftudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « d restructurer (RS) »

et «arenouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations 'Ormeau (en particulier au sud de
I'avenue de Saint-Exupéry et de la route de Revel), Montaudran Innovation Campus (franges
économiques de la ZAC Toulouse Aerospace) et INP

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR ZAC, PUR TAM, ...

Etude de positionnement économique

Finalisation des procédures de ZAC Enova et extension du parc technologique du Canal

Etudes de recomposition urbaine sur la ZAC de la Bourgade (commune de Labége) et du Parc
Technologique du Canal (commune de Ramonville Saint-Agne) et définition des outils de mise en
ceuvre

Etudes renouvellement urbain ZA Nord, Buchens sur Ramonville et définition des outils de mise en
ceuvre

Phasage / Décembre 2020

Nomobre de logements: 11615 (t0) +4 115 (t1)+ 2 090 (t2) = 17 820 logements, soit 20 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7 525 (t1) + 3 850 (t2) = 33 095 habitants, soit 37 hab/ha

: Programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite de 'urbanisation de la ZAC Toulouse Aerospace dans sa programmation logements,
activités, équipements publics (~90 logements ; ~23 000 m? SDP activités en fonction de la
commercialisation)

Poursuite de la commercialisation et de I'urbanisation ZAC Enova

Poursuite de la commercialisation et de 'urbanisation ZAC extension Parc Technologique du Canal

Poursuite de I'urbanisation a vocation économique des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal :

etdémarrage de la phase habitat de la ZAC Enova en lien avec la mise en service de la 3™ ligne
Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premiéres mutations
dans le cadre des outils opérationnels retenus

S« Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA), voire
acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

t« Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier opérationnel
1« Poursuite de la mise en ceuvre du PLH du Sicoval .

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le PLH du
Sicoval et les PLU communaux

Sibesoin, poursuite de la temporisation de l'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH, PLU de Labége et PLU de Ramonville

La Cadeéne (LCA), Parc Technologique du Canal (PTC), Ramonville (RAM)

La Cadeéne Parc Technologique du Canal Ramonville
Individus TO : 4 414 Individus T0 : 3 990 Individus T0 : 3 706

dont 135 hab. dont 205 hab. dont 2 335 hab. (hors PC)
De + 1050 o 0 logements De + 200

09 0090

da+ 1050 logements 52 €02 a+250logements
De + 1890 0 habitants De + 398
a+ 1890 habitants d+ 497 habitants
De +4 700 o0 De+2500 ooo ND
a+ 4700 emplois CE2 a+ 2500 emplois €52 np

Nombre de logements: 11615 (t0) +4 115 (t1) + 2090 (t2) + 1 480 (t3)= 19 300 logements, soit 22 Igts/ha
: Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7 525 (t1) + 3 850 (t2) + 2 690 (t3) = 35 785 habitants, soit 40 hab/ha

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 34 400 (t0) + de 18800 a 19 100 (t1 + t2 + t3) = environ de
:53 2000 53 500 emplois

: Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure

‘et au projet urbain qui I'accompagne

Mise en ceuvre opérationnelle

i« Finalisation des travaux daménagement des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal

Poursuite de 'urbanisation a vocation économique des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal
Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA), voire
:acquisition en fonction de l'avancement des projets
*« Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier opérationnel
Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le PLH du
Sicoval et les PLU communaux

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du
SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du

SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d’évolution
: réglementaires

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR, ZAC, PUP TAM,

Etudes sur les centralités de quartiers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur 'Ormeau

et Montaudran Innovation Campus

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution
réglementaires

Etudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR, ZAC, PUR TAM, ...
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A

Un dispositif de suivi et d'évaluation sera mis en place avec les partenaires signataires
pour assurer la mise en ceuvre du Pacte Urbain a partir de 2021
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