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Délibération n° DEL-21-0185

3eme ligne de métro - Ligne Aeroport Express - Connexion Ligne B
- Cohérence Urbanisme Mobilités : adoption du pacte urbain
associé aux projets de la 3éme ligne de métro - Aeroport Express -

Exposé

Connexion Ligne B

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) a instauré 26 périmetres de cohérence
urbanisme-transport, assujettissant l'ouverture a l'urbanisation des territoires a la mise en
place effective d'une desserte efficace en transports en commun, accompagnée d'une
réflexion sur l'accessibilité tous modes. Le corridor du projet Connexion Ligne B se
positionne ainsi dans le territoire de cohérence urbanisme-transport n°9 du SCoT.

S’il avait été jusqu’alors dirigé vers les territoires en extension urbaine, le dispositif de
cohérence urbanisme-mobilités s’applique dorénavant aux zones urbaines constituées, au
sein desquelles les opérations de renouvellement et d’intensification urbaine devront
accompagner les nouvelles offres structurantes de transports en commun. C’est le cas du
corridor du projet 3™ ligne (M3) — Ligne Aéroport Express (LAE) — Connexion Ligne B
(CLB).

Dans 1’objectif d’assurer une articulation plus efficace entre les politiques urbaines et de
mobilités dans les secteurs desservis par les projets 3™ ligne de métro — Ligne Aéroport
Express — Connexion Ligne B, une démarche partenariale a été initiée entre les communes
concernées, les intercommunalités et les autorités organisatrices des mobilités. Cette
démarche a permis de co-construire un « pacte urbain » dans lequel :
* les autorités organisatrices des mobilités s'engagent sur le projet de transport,
autour duquel une valorisation urbaine peut étre attendue ;
* les communes et/ou intercommunalités s'engagent sur les moyens de favoriser la
densité et la qualité urbaine ainsi que 1’accessibilité vers les transports en commun.

Les pactes urbains se déclinant sur les projets de desserte, mais également sur les territoires
bénéficiant d’ores et déja d’une desserte, visent a assurer une cohérence entre les projets de
développement urbain et les projets de transports tant en termes de localisation que de
fonctions.

Les principes attendus sont les suivants :
* densité, mixité et qualité urbaine dans la zone d'influence des stations ;
*  organisation urbaine favorable au projet ;
*  préservation des possibilités d'insertion des transports en commun ;
¢ amélioration de l'accessibilité multimodale ;
* engagements programmatiques des partenaires.

Compte tenu du positionnement du projet de 3™ ligne de métro et de Ligne Aéroport
Express sur deux intercommunalités membres de Tisséo Collectivités (Toulouse Métropole
et Sicoval) et 4 communes membres de deux intercommunalités (Colomiers, Blagnac,
Toulouse, Labége), et du projet Connexion Ligne B sur une intercommunalit¢é membre de
Tisséo Collectivités (Sicoval) et 2 communes membres Ramonville et Labége, le pilotage
du pacte urbain est assuré par Tisséo Collectivités, autorité organisatrice des mobilités.

I a été engagé début 2019 de maniére partenariale avec les communes et EPCI ci-dessus
listées, ainsi qu’avec le Conseil Départemental de la Haute-Garonne et la Région Occitanie.
De plus, il a fait 1’objet de rencontres avec le SMEAT et les services de I’Etat.
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Le pacte urbain précisera le projet urbanisme-mobilités et le calendrier de réalisation des
engagements de chacun suivant les échéances de mise en ceuvre du métro et les
recommandations de densité du SCoT.

Le projet global M3 — LAE — CLB répond a un besoin fort d’amélioration des conditions de
déplacement dans 1’agglomération, afin de favoriser son dynamisme économique et son
attractivité dans les années a venir. Pour mémoire, les fondamentaux du projet sont
notamment :

* la desserte d’un corridor stratégique orienté nord-ouest/sud-est, qui connecte les
principales densités de 1’aire métropolitaine toulousaine, les grands équipements,
le centre-ville de Toulouse, les quartiers politique de la ville ;

* ladesserte des grands territoires économiques de 1’aire métropolitaine ;

* ladesserte de nombreux territoires d’accueil des populations présents et futurs ;

* ladesserte des gares et de I’aéroport ;

* une fonction de maillage transversal avec le réseau de transport en commun actuel.

Le projet Connexion Ligne B permettra de prolonger la ligne B jusqu'a Labége, avec deux
nouvelles stations sur les zones économiques du Parc Technologique du Canal et d’Enova
et une connexion a la 3°™° ligne via la station Institut National Polytechnique. Cette
connexion renforcera le maillage du réseau structurant au Sud-Est, entre la 3°™ ligne de
métro, T¢éléo et la ceinture Sud, le réseau Linéo.

L’importance du périmétre d’influence de la 3™ ligne de métro (tracé de 27 km et 21
stations) et de la Ligne Aéroport Express cumulé a celui de la CLB (tracé de 2,7 km) a
conduit la maitrise d’ouvrage a proposer un pacte urbain multi-sites :

* le secteur nord-ouest, entre les stations Colomiers gare et Jean Maga, marqué par
les zones économiques structurantes de 1’agglomération toulousaine et ’acces a la
zone aéroportuaire (Ligne Aéroport Express) ;

* le secteur nord, entre les stations Jean Maga et Toulouse Lautrec, marqué par des
tissus de renouvellement urbain hétéroclites (résidentiel, industriels, politique de la
ville) ;

* le secteur « patrimonial » entre les stations Toulouse Lautrec et L’Ormeau, marqué
par ’opération Grand Matabiau — Quais d’Oc, mais aussi 1’articulation de la ligne
avec I’hypercentre, ses faubourgs et la gare ferroviaire ;

* le secteur sud-est, entre les stations L’Ormeau et Labége La Cadéne, marqué par
les secteurs tertiaires a forte valeur ajouté de Montaudran, ADS, Enova, Labege
Innopole et Parc Technologique du Canal.

Tout en déclinant un projet de territoire a I’échelle du corridor, ce dispositif permet une
approche plus fine de la cohérence urbanisme-mobilités articulée sur des bassins de
mobilité.

Le pacte urbain affirme son ambition urbaine autour de 5 thématiques :

1. Taccueil socio-démographique des territoires et le développement économique
pour promouvoir un modele de développement attractif ;

2. la valorisation et la préservation de la nature en ville et des patrimoines pour
promouvoir un modele de développement arboré ;

3. TDaccessibilité aux équipements, services, activités et commerces pour promouvoir
un modéle de développement mixte ;

4. la capacité de mutation fonciére des territoires pour promouvoir un modéle de
développement intense ;

5. les mobilités articulées autour du métro pour promouvoir un modele urbain
connecté.

La mutation urbaine est un phénomene complexe a appréhender dans le temps et 1’espace.
Pour I’anticiper et permettre un développement harmonieux de la ville, une approche
prospective sur les différents secteurs du pacte urbain a permis de prioriser les territoires de
développement et les phaser dans le temps (avant la mise en service (N) / horizon N+5 /
horizon N+10).
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Quatre territoires ont été définis en cohérence avec les démarches du Projet Urbain
Toulousain, du Projet Urbain Blagnacais et la stratégie de développement urbain de la
commune de Colomiers :

1.

Les territoires a préserver : territoires exceptionnels par leur caractéristiques
identitaires et patrimoniales (architecturale, urbanistique et paysagére) nécessitant
des mesures de protection / préservation tout en permettant des développements
ponctuels.

Les territoires a accompagner : territoires qu’il convient de faire évoluer de
maniére modérée, disposant généralement d’une offre de services adaptée a leur
caractére résidentiel. Ces secteurs doivent continuer a évoluer sur leur unité
fonciére en s’insérant dans les tissus environnants et en évitant une densification
trop importante.

Les territoires a renouveler : territoires participant généralement a la
recomposition et au développement progressif des tissus. Ces secteurs ou le niveau
d’offre de services est satisfaisant et ou des mesures compensatoires (maillage
vert) doivent étre développées. Certaines zones artisanales vieillissantes font partie
de ces secteurs.

Les territoires a restructurer : territoires stratégiques de développement ou de
transformation urbaine, généralement localisés dans le rayon d’influence d’un
secteur bénéficiant d’une offre de services structurante et/ ou dans un QPV,
permettant de repenser les continuités urbaines.

Ces deux derniéres catégories de territoire se caractérisent également par une action plus
« volontariste » de la collectivité (OAP, opérations sous maitrise publique...).

Ce dispositif permet de donner un cadre a I’urbanisme de projet, en privilégiant 1’accueil de
nouvelles populations dans les secteurs desservis par une offre de services structurante de
maniére phasée dans le temps.

L’estimation de la mutabilit¢ du potentiel foncier des territoires d’influence le long du
corridor conduit & une projection d’accueil a horizon 2030 et au-dela entre 83 700 et 97 400
individus (habitants et emplois), dont environ 80 140 individus sur Toulouse Métropole.

A travers le pacte urbain, les principaux engagements sur les stations situées sur le territoire
de Toulouse Métropole sont les suivants :

o  Permettre aux quartiers environnants et aux communes de 1'Ouest toulousain
de se connecter au pdle d'échanges multimodal du projet 3°™ ligne de métro ;

o Conforter le réle du centre de Colomiers comme porte Ouest de la métropole :
rabattement, mobilités et intermodalité, armature urbaine, polarité
d’équipements et de commerces ;

o Inscrire le pdle gare de Colomiers dans la continuité et la dynamique du grand
centre-ville de Colomiers ;

o Désenclaver le pole gare en reconfigurant ses acces pour éviter la congestion ;

o Favoriser I'usage des modes actifs ;

o Etudier I’optimisation du réseau de transport en commun (bus) ;

o Diversifier les parcours d’accés en véhicules particuliers a la gare et aux
stationnements de rabattement.

Airbus Colomiers Ramassiers :

o Articuler et relier les emprises économiques aux quartiers mixtes au Sud,
jusqu’aux haltes Ramassiers et Saint-Martin-du-Touch ;

o Favoriser la structuration d'un projet de pole économique et d'activités en lien
et en cohérence avec l'entrée du site aéronautique et comme porte d’entrée
Ouest de Toulouse ;

o Anticiper les potentiels d’accueil de population dans les zones d'habitat
situées a 1'Ouest et au Sud de la station ;

o Améliorer la connexion piétons/cycles entre les quartiers récents et en devenir
au Sud de la RN124 et les quartiers situés au Nord ;

o Gérer et réguler le stationnement public ;
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Colomiers Saint-Martin :

o Mettre en valeur et rendre accessibles (modes actifs) les bords du Touch (futur
grand parc) depuis la future station de la 3*™ ligne de métro et le bourg de
Saint-Martin-du-Touch ;

© Donner une facade urbaine au pole aéronautique depuis les Ramassiers
jusqu’a Saint-Martin : constituer une vitrine métropolitaine.

Jean Maga :

o Mettre en valeur et rendre accessibles (modes actifs) les bords du Touch (futur
grand parc) depuis la future station de la 3™ ligne de métro ;

o Accompagner les mutations urbaines a proximité de la 3™ ligne de métro et
dutram T1.

Sept Deniers Stade Toulousain :

o Structurer un poéle d’échanges multimodal qualitatif (métro, P+R, bus,
piétons/vélos...) ;

©  Assurer la connexion avec la polarité¢ de Sept Deniers/Job au Sud et la ZAC
Garonne au Nord ;

o Assurer un maillon Est-Ouest entre Touch et Canal en passant par Purpan, Job
et le stade ;

o Participer a la valorisation du Canal de Garonne (Grand Parc Canal) ;
©  Accompagner la future Cité¢ du Rugby, centralit¢ métropolitaine en devenir.

Boulevard de Suisse :

o Valoriser le canal Latéral (maillage structurant, support de projet urbain et
futur grand parc) ;

©  Poursuivre et accompagner la mutation des tissus d’activités déqualifiés vers
des fonctions plus urbaines.

Fondeyre :

©  Accompagner la restructuration urbaine du tissu de faubourg (mutation de
grandes emprises fonciéres stratégiques) ;

©  Questionner la vocation a long terme des emprises économiques ;

©  Organiser une nouvelle centralité ;

© Valoriser les espaces verts publics et constituer un lien paysager entre canal
Latéral et centralités.

La Vache :

o Affirmer La Vache comme porte d’entrée Nord de Toulouse en transports en
commun, en structurant un pdle d'échanges multimodal qualitatif (métros,
bus, et a terme train, piétons/ vélo, P+R...) ;

o Rendre accessible le PEM depuis le quartier des 3 Cocus : traitement qualitatif
du franchissement des voies ferrées ;

o Conforter et désenclaver le cceur de quartier de La Vache en connexion et en
complémentarité avec les centralités linéaires historiques des pénétrantes du
secteur ;

© Valoriser les connexions Est-Ouest (liaisons vertes et modes actifs)
participant a la mise en relation du Grands Parc Garonne, Grand Parc Canal et
futur Grand Parc de 1' Hers ;

©  Accompagner la restructuration urbaine lié a la mutation de grandes emprises
fonciéres.

Toulouse Lautrec :

o Encourager la mutation d’un tissu urbain déqualifié, et la requalification du
boulevard Pierre et Marie Curie : articulation nécessaire entre Barriére de
Paris, Grand Matabiau Quai d’Oc et Borderouge ;

© Organiser une connexion efficace et lisible avec les quartiers denses
alentours : notamment Raynal (Negreneys) et Borderouge via le
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o

franchissement qualitatif de la voie ferrée, mais aussi vers 1’Ouest de la
station ( Barriére de Paris) ;

Traiter la frange ferroviaire, comme élément de la trame paysagere et des
mobilités actives.

Raynal :

o

Assurer la desserte d'un des principaux secteurs d'accueil de la programmation
de logements et d’équipements du projet Grand Matabiau quais d’Oc ;
Accompagner la recomposition urbaine du secteur du Raisin ;

Profiter de la station de métro pour créer une véritable centralité de quartier ;
Connecter un quartier aujourd’hui enclavé et desservir des quartiers denses de
la ville constituée, via une trame modes actifs complétée (Negreneys, Raisin,
Chalets Nord...) ;

Aménager la rue Cazeneuve/rue Raynal : nouvel axe interquartier, assurant la
connexion avec Borderouge.

Bonnefoy :

o

Desservir un des quartiers les plus denses du corridor, bénéficiant d'un bon
niveau d’équipements ;

Conforter la centralité de quartier existante, sa dynamique commerciale, son
caractére de faubourg historique ;

Organiser une porte d’entrée Nord du projet Grand Matabiau Quais d’Oc ;
Créer un espace de respiration sur l'axe de faubourg, en lien avec un réseau de
placettes et jardins existants.

Matabiau :

o

Affirmer le role de porte de 1’agglomération du pdle d’échanges de Matabiau,
dans sa relation nationale et métropolitaine ;

Rendre lisible le pole tertiaire majeur porté par le projet Grand Matabiau
Quais d’Oc ;

Ancrer le pole d’échanges dans sa dimension locale : articulation entre le
centre-ville et les faubourgs ;

Questionner le lien vers Jolimont et la Roseraie.

Francois Verdier :

o

Créer un pole d'échanges intermodal majeur et de qualité (métros et linéo) qui
affirme un role de porte d’entrée vers le centre-ville (pdle de services majeur
de I’agglomération) ;

Conforter le role de la place Dupuy et de Frangois Verdier comme entrée du
Site Patrimonial Remarquable depuis les faubourgs Est (Cote Pavée,
Busca...) ;

Valoriser les espaces publics entre canal/Place Dupuy/boulevards ;
Questionner la vocation de I’axe du canal a la Garonne (rue de Metz).

Jean Rieux :

o

Renforcer la centralité (pole de services et de commerces) en créant un espace
de respiration sur I'avenue Jean Rieux ;

Créer un nouveau lieu de convergence des faubourgs Camille Pujol, Jean
Rieux et Pont des Demoiselles via une trame modes actifs complétée ;
Permettre un éventuel accueil de population, notamment sur les grandes
emprises mutables a terme (caserne Pérignon).

Limayrac- Cité de 1’Espace :

o

Encourager le rabattement bus et modes actifs depuis 1'Est de la métropole, en
dissuadant le rabattement en véhicules particuliers ;

Connecter, par une trame paysagere les faubourgs denses a la vallée de I’Hers
(futur Grand parc de I’Hers), élément majeur de la trame verte et du paysage
urbain ;

Faciliter I'accés a la Cité de I’espace ;
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Décision

o Renforcer la centralité existante avec une attention particuliére aux obstacles
topographiques, a la lisibilité et a I'usage des espaces publics.

* L’Ormeau :

o Conforter et mettre en réseau la centralit¢ de 1’Ormeau, préserver la vie de
quartier encadrant le développement urbain 1ié a la 3™ ligne de métro ;

o Donner de la lisibilité a un secteur urbain faiblement structuré, en cours de
renouvellement, notamment en créant plus de lien entre I'avenue de Saint-
Exupéry et le nouveau quartier de Toulouse Aerospace ;

o Affirmer le paysage naturel entre Canal du Midi et Grand Parc de 1’Hers
comme vecteur d’identité, support de maillage piétons / cycles ;

o Structurer et favoriser 1’accessibilit¢é modes actifs et linéo/bus vers le métro
sur les radiales des faubourgs.

*  Montaudran Piste des Géants — Gare :
o Favoriser I’intermodalité avec le train ;
o Accompagner I’émergence d’une nouvelle polarit¢ métropolitaine,
développant un potentiel important d'accueil d’activités économiques et de

population ;

o Connecter les quartiers a 1'Est de la voie ferrée (Bréguet Lécrivain) a la
station ;

o S’ouvrir au Sud-Ouest vers le pdle scientifique de Rangueil et le Grand Parc
Canal.

*  Montaudran Innovation Campus — Airbus Defence and Space :

o Favoriser un écosysttme économique complémentaire et intégré, de
I’Innovation Campus a la petite activité ;

o Connecter les quartiers environnants, (Rangueil, Malepére et Saint-Orens ) ;

o Relier les entités Sud et Nord du grand pole économique (Toulouse
Acrospace, Airbus Defence and Space, Enova, et leurs franges) en modes
actifs et transports en commun : Grand parc de I’Hers, Piste des Géants,
Diagonale, LMSE.

Toutes ces points sont détaillés dans le document annexé a la présente délibération.

Le Conseil de la Métropole,

Vu la délibération D.2019.02.05.1.10 de Tisséo Collectivités en date du 6 février 2019
portant sur le lancement du pacte urbain ;

Vu la délibération DEL-19-0084 de Toulouse Métropole en date du 19 février 2019 portant
sur le lancement du pacte urbain ;

Vu le Comité Syndical de Tisséo du 16/12/2020 prenant acte du projet de pacte urbain
associé aux projets 3éme ligne de métro, ligne aéroport express et connexion ligne B et
autorisant le Président de Tisséo Collectivités a transmettre ce projet pour avis au SMEAT ;
Vu I’avis favorable du Comité Syndical du SMEAT du 21/01/2021 donné au projet de
pacte urbain associ¢ aux projets 3¢me ligne de métro, ligne aéroport express et
connexion ligne B ;

Vu l’avis favorable du Comité Syndical de Tisséo du 10/02/2021 approuvant le projet de
pacte urbain associé aux projets 3™ ligne de métro, ligne aéroport express et

connexion ligne B.

Toulouse Métropole 8



Conseil de la Métropole du 01 avril 2021 Délibération n°DEL-21-0185

Vu l’avis favorable de la Commission Urbanisme et Projets urbains du lundi 8 mars 2021,
Mobilités du lundi 22 mars 2021,
Entendu I’exposé de Monsieur le Président, aprés en avoir délibéré,

Décide :

Article 1
D’approuver les termes du pacte urbain associé aux projets 3°™ ligne de métro, Ligne
Aéroport Express et Connexion Ligne B, tel qu’annex¢ a la présente délibération.

Article 2

D’autoriser Monsieur le Président a signer ledit pacte urbain et tous les documents

nécessaires a sa mise en ceuvre.

Résultat du vote :

Pour 110

Contre 21 (Mmes HONVAULT, MAGDO, HARDY, MAURIN, ROBY, CABANES,
MUKABUCYANA, BLEUSE, BOUBIDI, FAURE Ana, BEC, MM. MAURICE,
PIQUEMAL, LE TEXIER, CUJIVES, DEHEURLES, EL ARCH, SANCHEZ,
CHARTIER, KARMANN, PERE.)

Abstentions 1 (M. JIMENA.)

Non participation au vote 1 (M. LATTES.)

Ainsi fait et délibéré les jour, mois et an que dessus,
Au registre sont les signatures,

Pour extrait conforme,

Le Président,

Publiée par affichage le 09/04/2021
Regue a la Préfecture le 09/04/2021

Jean-Luc MOUDENC

Toulouse Métropole 9
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Pacte Urbain 3¢™ ligne de
“métro/ Connexion Ligne B
inscrit au Projet Mobilités

Le corridor du projet Connexion ligne B (CLB)
se positionne en partie dans les territoires
.de cohérence urbanisme-mobilités n°7, n°9,
© n°17etn°27 du SCoT
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Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

QU’EST-CE QU'UN PACTE
URBAIN?

UN OUTIL DE COHERENCE
URBANISME /MOBILITES

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)
de la grande agglomération toulousaine a instauré
26 périmetres de cohérence urbanisme-transport.
lIs assujetissent l'ouverture a l'urbanisation a la
mise en place effective d'une desserte efficace
en transport en commun, accompagnée d’une
réflexion sur I'accessibilité tous modes.

Ce principe se traduit avec le projet Mobilités
2020.2025.2030 avec l'élaboration de " pactes
urbains " autour des lignes de métro-tramway-
Linéo.

Il s'agit de décliner cet outil en lien avec les
lignes programmées mais également autour des
infrastructures existantes.

PACTE URBAIN 3t"€ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p.3



DES OBJECTIFS

Le " pacte urbain " est une approche globale
du développement urbain, en cohérence avec les
projets de mobilités tant en terme de localisation
que de fonctions, il a pour objectif de décliner un
projet urbain autour d'une ligne de transport pour :

« améliorer la desserte de I'agglomération

- valoriser les investissements

effectués

de transport

UNE METHODE

Le " pacte urbain " se veut étre un outil de
coordination évolutif, qui sera actualisé au regard
de I'avancement des projets urbains.

Préambule / Décembre 2020

4 N

1/ Les objectifs a atteindre pour le
développement urbain sont :

- Offrir de la mixité urbaine dans la zone
d’influence des stations et arréts,

«  Aménager des espaces publics de qualité avec
une place importante pour la nature,

«  Améliorer [l'accessibilit¢ multimodale aux
transports en commun.

Un objectif qui doit s‘accompagner d'une
intensification et d’une diversification des formes
urbaines dans la zone d'influence des stations et
arréts tout en préservant le maintien et I'accueil
d'activité économique de proximité, notamment
des TPE/PME.

- J

Suite a la définition d'un périmétre d'étude
pertinent, trois étapes sont identifiées :

1. Proposer un diagnostic et des enjeux partagés,
2. Elaborer un scénario cible,

3. Définir et phaser les pistes d’actions et les outils
a mettre en ceuvre pour assurer la cohérence
urbanisme / mobilités.

QU’EST-CE QU'UN PACTE
URBAIN?

4 I
2/ Les objectifs a atteindre pour la

mobilité sont :

- Etre adapté au potentiel de demande en
déplacements actuels puis futurs,

« Inciter au report modal par des transports en
commun performants (fréquence, amplitude
horaire, capacité du matériel roulant, lisibilité,
fiabilité, régularité, jalonnement...),

« Organiser les rabattements en voiture

particuliére,

« Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilité (stationnement, modes
actifs, covoiturage, intermodalité...) avec un
objectif transversal de faciliter et favoriser les
déplacements des salariés.

-
-

Choix d'un périmétre pertinent
Selon une logique d'axe

- J
b 4
Diagnosticet =—»  Diagnostic et
enjeux urbains enjeux de mobilité
Choix d'un scénario cible
d'aménagement
- J
A 4
4 N
PACTE URBAIN
Coordination et ph
9 oordination et phasage )

Charte des Pactes Urbains Tisséo Collectivités
(délibération juillet 2017)

PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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QU’EST-CE QU'UN PACTE
URBAIN?

R4 UNE DEMARCHE PARTENARIALE

Loutil " pacte urbain " est une démarche
partenariale entre l'autorité organisatrice des
mobilités et le territoire accueillant ou pouvant
accueillir un projet de transports collectifs.

« Lautorité organisatrice des mobilités s'engage

o= sur le projet de transport,

+ Les communes et/ou les intercommunalités
s'engagent sur les moyens pour favoriser une
intensification et une diversification des formes
urbainesainsique pourfavoriserleuraccessibilité
tous modes vers les transports en commun.

La réalisation d'un pacte urbain est une démarche

x itérative de co-construction ou l'ensemble des
T collectivités signataires sont parties prenantes. Le
o SMEAT sera sollicité afin de veiller a la cohérence
entre les éléments du pacte urbain et les objectifs
inscrits dans le SCoT. Tout au long du processus du
pacte urbain, des réunions de travail seront menées
avec l'ensemble des parties prenantes, auxquelles
pourront étre associés I'Etat, le Conseil Régional et
le Conseil Départemental.
/ ) sy,
o %
] %,
J \ - 1,
RESEAU STRUCTURANT (2016) HORIZON 2017-2020 HORIZON 2021-2025 HORIZON 2026-2030 S COMMNES £
= Réseau transport en = Doublement Capacité ligne A == 3me ligne de métro Offre Optimo a I'étude (PU) l.m!.!.l" \CT E" . J E
commun structurant , - et principe de pacte urbain - - =
B - Réseau Linéo 2020 (PU) — i .. Axestransporten commun -
Réseau Bus et TAD ) Ligne Aéroport Express inscrits au SCoT (PU) H
.ﬂ Réseau ferroviaire Téléphérique (Téléo) L] Connexion 3™ ligne de métro / réseau ferroviaire Ir' 'IT UERT ll -l =
. -
Réseau viaire - Extension du Tramway (PU) === Ceinture Sud (PU) f.l 'I"-. A a“
I Pactes urbains intra-périphérique o o ) . N A A
- Connexion Ligne B et principe de pacte urbain N EmemET S -~
- _,-::" F B
- Principe de Linéo a I'étude (PU) — .x.x-"
» = == Principe de Ligne express a I'étude Projet Mobilités 2020/2025/2030 Charte des pactes urbains
Approuvé le 07/02/18 Tisséo Coll. (09/17)
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Blagnac Linéo 10 Ji
Linéo 9

Barquil {

Colomiers

- Linéo 12

Linéo 8

Linéo 1

Q.
%,

)

Oé 4
T
Ramonville
Linéo 6
Labége
s Pacte Urbain 3™ ligne, LAE, CLB

Pactes Urbains signés
Pactes Urbains en cours

Pactes Urbains non réalisés
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QU’EST-CE QU'UN PACTE URBAIN?

DES PARTICULARITES POUR LE PACTE URBAIN
3t™ME L |GNE DE METRO/CONNEXION LIGNE B ?

Le projet Toulouse Aerospace Express (TAE)
comprend la 3¢m ligne de métro et la Ligne Aéroport
Express.llrépond a un besoin fort d'amélioration des
conditions de déplacements dans I'agglomération,
afin de ne pas obérer son dynamisme économique
et son attractivité dans les années a venir. Les
fondamentaux du projet sont notamment :

« La desserte d'un corridor stratégique orienté
Nord-Ouest/Sud-Est, connectant les principales
densités de l'aire urbaine toulousaine, les grands
équipements, le centre-ville de Toulouse,

- La desserte des grands territoires économiques
de l'aire urbaine et des zones d'emploi,

« Ladesserte des gares et de I'aéroport,

- La desserte des
population,

territoires d’accueil de

« Une fonction de maillage transversal avec le
réseau de transport en commun actuel.

Le projet Connexion Ligne B (CLB) permettra
de prolonger la ligne B jusqu'a Labege, avec
deux nouvelles stations desservant les zones
économiques du Parc du Canal et d’Enova. Cette
connexion renforcera le maillage du réseau de
transport collectif structurant au Sud-Est, entre
la 3™ ligne de métro, le téléphérique « Téléo », la
Ceinture Sud et le Linéo 6.

Le pacte urbain 3% ligne de métro/Connexion
Ligne B se distingue des pactes urbains
menés précedemment par I'ampleur du projet
et limportance des enjeux de cohérence
urbanisme-mobilités.

« Cela a conduit les collectivités Toulouse
Métropole/Tisséo Collectivités/Sicoval a
délibérer sur l'engagement du pacte urbain
3tme Jigne de métro/Connexion Ligne B en
mai-juin 2019,

« Undécoupage en 4 secteurs d'étude a été validé
permettant une approche plus fine tout en
conservant une approche a I'échelle du corridor.

Le processus de co-construction du projet de
territoire se fait au moyen d‘ateliers de travail
réunissant sur chacun des 4 secteurs les techniciens
des collectivités intercommunales, des communes
concernées et de Tisséo Collectivités. A chaque
phase d'étude, un document est soumis aux élus
des collectivités parties prenantes du pacte urbain
3tme |igne de métro/Connexion Ligne B a savoir :
Toulouse Métropole, Sicoval, Tisséo Collectivités,
les communes de Blagnac, Colomiers, Labége,
Ramonville et Toulouse.

PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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LES ETAPES DU PACTE URBAIN DEPUIS 2018
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Obtention de la Déclaration d'Utilité Publique O Arrété DUP Publique
I-l
d‘-'h
Obtention de I'Autorisation Environnementale O Autorisation
a Environnementale
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]

Consultati '

z 8 q onsultations .

Etudes Préliminaires MOE INFRA Conceptlon.lnfrastructures
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, o 0 Approbation
pp
Phasage
| [
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[ Rencontre des propriétaires } [ Négociations ou Expropriations }
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DIAGNOSTIC”

*Diagnostic réalisé en 2019 (avant modification du tracé métro suite a I'enquéte publique DUP)
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I UN PROJET ENTRE URBANISME ET MOBILITES

3%E | |GNE DE METRO AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B EST UN PROJET D'INFRASTRUCTURE MAJEUR POUR
LAGGLOMERATION TOULOUSAINE. SON TRACE, CONNECTE AUX GRANDS PROJETS URBAINS EN COURS, JOUE UN ROLE
STRATEGIQUE EN METTANT EN SYNERGIE LE RESEAU DE TRANSPORTS URBAINS AVEC LENSEMBLE DES AUTRES MODES DE

DEPLACEMENTS.
A & & & ,@H
S N T S S &
& &626{;‘;: R $ & S &S
NN § S & § .88 &
¢ & &YW & ¢ S & A $ §F ST ¢ &
g & §F¢FSfss & & & & s & & s & s § STESs S
§§§“\oioi§§$§§§§§§§$$§§§o$$$§
S S S g & § & s <& & §&§ ¥ & ¢ &€ ¢ 0§ 3 o I 3
—O0O—O O
. Ve - . ~\
LIGNE AEROPORT EXPRESS 3EME | IGNE DE METRO
3 stations a-e - 21 Stations @ 2 nouvelles stations
6 minutes entre J. Maga et Aéroport 15 ouvrages annexes 2,7 km de longueur
1 rame toutes les 5 minutes 1 site de maintenance et remisage 80% du tracé en viaduc
27 km de longueur
70 % du tracé en souterrain

S 200 000 voyageurs/jour )
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Station Labége-La Cadéne - Gare, extrait du dossier d'enquéte publique 2019

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

LA COHERENCE URBANISME-MOBILITES

Le projet 3®m ligne de métro/Connexion

Ligne B poursuit deux objectifs majeurs pour
I'agglomération toulousaine :

Proposer une nouvelle offre de transports
collectifs performante pour prolonger les
dynamiques en cours de report modal,

S'inscrire dans une démarche de cohérence
urbanisme-mobilités pour améliorer la desserte
de [l'agglomération et accompagner son
développement dans une recherche de ville plus
compacte.

La recherche d'une cohérence urbanisme-mobilités
guide la conception du projet aux différentes étapes
de son évolution :

Choix de mise en ceuvre d’un projet performant
et capacitaire pour accompagner la croissance
démographique et économique du territoire
toulousain,

Définition d'un itinéraire qui dessert les polarités
actuelles et futures et révéle des territoires de
mutation

Dimensionnement des infrastructures au regard
d’hypothéses urbaines (choix du mode métro,
calcul des capacités nécessaires...),

Articulation avec les autres modes structurants
de transport collectif (train, métro, tramway,
Linéo, Téléo) dans une recherche de meilleure
accessibilité et de polarisation de territoires

PACTE URBAIN 3t"€ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

AU CEUR DU PROJET

périphériques connectés (communes de
premiere couronne, territoires desservis par les
gares...).

Les objectifs de cohérence urbanisme-mobilités ont
ainsi été présentés et développés dans les différents
documents cadres qui permettent progressivement
de définir le projet :

Dossier de choix pour évaluer les différentes
hypotheses d'itinéraires (2016),

Dossier du Maitre d’Ouvrage pour alimenter le
Débat Public (2017),

Dossier d’Enquéte Publique (2019).

p. 13



En renforcant [lattractivité du coeur
d’'agglomération, le projet 3™ ligne de métro/
Connexion Ligne B doit constituer un vecteur de
maitrisedel'étalementurbainetdelaconsommation
fonciere.

La maitrise de I'étalement urbain passe par une
nouvelle réflexion autour de lieux de centralités
(centres-villes, centres-bourgs, coeurs de quartiers,
poles d'emplois, poles de services...). Le projet
3™ [igne de métro/Connexion Ligne B renforce les
centralités existantes et accompagne I'émergence
de nouvelles polarités.

Le projet 3™ ligne de métro/Connexion Ligne B
s'accompagne d'une démarche de projet territorial
dans toutes ses composantes (programmation
urbaine, espaces publics, équipements et
services a la population...). Cette démarche vise
a accompagner les territoires desservis par une
mutation qualitative et maitrisée respectant les
politiques urbaines engagées par les territoires :
maitrise de I'étalement, promotion d’une densité
modérée, développement de la vie de quartier...

En cohérence avec les trois grands axes qui
structurent le Projet d'Aménagement et de
Développement Durable du PLUi-H de Toulouse
Métropole (optimisation, proximité, cohésion) et les
PLU de Ramonville et Labége, I'enjeu du projet est
de proposer de nouveaux services aux populations
existantes (résidents et salariés des entreprises)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

LA COHERENCE URBANISME-MOBILITES

autour des futures stations de la ligne afin de
rapprocher I'habitant des fonctions qui lui sont
nécessaires au quotidien, et notamment a I'emploi.

Ceci passe par une réflexion avec les collectivités
locales et les usagers privilégiant notamment :

« La qualité des logements pour différentes tailles
deménagesdansunrapporttaille/ colt maitrisé,

- Des commerces et services variés dans des
centralités bien équipées,

« Des espaces publics conviviaux offrant des
possibilités de maillage au sein du quartier,

- Loffre a chaque habitant d’'un espace de nature
accessible,

- Lintensification du lien social entre les habitants,
pour une ville accueillante et résiliente.

A ces fins le projet doit étre en concordence avec le
Projet Urbain Toulousain, sur le territoire communal.

Si le corridor du projet 3*™ ligne de métro/
Connexion Ligne B constitue un lieu privilégié
d’accueil de populations nouvelles, I'urbanisation
envisagée ne doit pas se faire aux dépens de la
qualité de vie des quartiers traversés et de leur
identité. Elle doit pouvoir s'intégrer avec un impact
limité sur le bati existant. De nombreux exemples

AUX DIFFERENTES ECHELLES

dans I'agglomération démontrent la possibilité de
réaliser des quartiers relativement denses sans nuire
ala qualité architecturale et urbaine de ces derniers.

Le projet 3% ligne de métro/Connexion Ligne B
dessert le cceur d’'agglomération. Le SCoT de la
grande agglomération toulousaine y recommande
une densité de l'ordre de 200 individus/ha
(population + emplois) dans les secteurs bien
desservis par les transports collectifs, soit environ
70-80 logements/ha pour des territoires qui
mélent fonctions résidentielles et économiques
(commerces, bureaux, petites activités de
production...). Une telle densité peut renvoyer
a des formes urbaines trés différentes avec une
qualité de vie qui dépend tant des espaces pleins
que des espaces vides (espaces verts, commerces
en rez-de-chaussée, circulation apaisée...).

Enfin, le projet 3% ligne de métro/Connexion
Ligne B met en résonance des territoires qui ne
sont pas desservis directement par les nouvelles
infrastructures mais qui verront néanmoins leur
accessibilité augmenter par effet de maillage.
Il sagit notamment des secteurs périphériques
desservis par les lignes de train, tramway ou Linéo
connectées au projet de 3*"¢ligne de métro.

Un enjeu d'intensification urbaine et de polarisation
territoriale autour des gares et stations concernées
est également présent.
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I I UNE AMBITION SUR TOUTE LA LIGNE
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Projet téléphérique urbain Téléo ©Poma  Centre-ville de Toulouse
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SYNTHESE D'INTERCONNEXIONS
A LECHELLE METROPOLITAINE

Le projet 3°™ ligne de métro/Connexion Ligne
B multiplie les points de connexions avec les autres
lignes du réseau structurant (train, métro, tramway,
Linéo, Téléo) afin de maximiser les opportunités de
maillage et d'élargir les territoires de rayonnement
de la 3™ ligne de métro et de la Ligne Aéroport
Express.

Ainsi, la 3% ligne de métro croise le réseau
ferroviaire a cinq reprises (Colomiers Gare, La Vache,
Marengo Matabiau, Montaudran Piste de Géants
Gare, Labége la Cadéne Gare), le métro A a une
reprise (Marengo), le métro B a trois reprises (La
Vache au Nord, Francois Verdier au centre et INP
au Sud), le tramway a une reprise (Jean Maga).
Plusieurs stations sont également des lieux de
correspondance avec le réseau Linéo.

e i e Certaines stations deviendront de véritables pdles

s 3¢ [igne de métro nasse-cansa () ,e . .

g . S e d'échangesen croisant plusieurs modes structurants
. - LAE - Ligne Aéroport Express L, J . e s . s
A\ et desserviront des polarités métropolitaines

- — CLB- Connexion Ligne B existantes ou en devenir : Colomiers Gare, Jean

g i Teléo Maga, Aéroport, La Vache, Marengo Matabiau,
“* Ceinture Su M . ier, . , ,

® = Coj Sud Mo Francois Verdier, Montaudran Piste des Géants

i |- . N
% station d'interconnexion majeure - Montaudran Innovation Campus/ADS, La Cadéne-
: i Station ferroviaire Gare.

=+ [inéo

L1 L'Hers
L2 Colomiers Lycée International - Arénes
L6 Ramonville - Castanet-Tolosan

L7 Cours Dillon - Saint-Orens

L8 Gonin - Marengo SNCF

L9 L'Union - Empalot

L10  Fenouillet-La Vache f - J .
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Colomiers - Ramassiers ©Oppidea

] | ©Christophe PICCI|

Centre-ville de Toulouse Projet TESO a ©-Compagie de Phalsourg . Toulouse Aerospace
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"si | AE - Ligne Aéroport Express e e
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1=v Ceinture Sud

Quartiers desservis
w Projet public majeur

Principaux secteurs de développement
Mutation urbaine

Centre-ville élargi
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

SYNTHESE DES TERRITOIRES
PROCHES DESSERVIS

Le projet 3®m ligne de métro/Connexion

Ligne B dessert de nombreux quartiers. Il favorise

notamment la desserte de centralités et de quartiers

& denses peu ou pas desservis par le réseau lourd. Il

R passe ainsi dans des secteurs ou existe un potentiel

& de report modal important de la voiture vers les

Y modes alternatifs. C'est pourquoi il tangente le

S centre d'agglomération dans des quartiers en

&Q@ fort développement plutét que de traverser

QS\QI I'hypercentre ou les modes alternatifs sont déja
& majoritaires.

[l met par ailleurs en relation des centralités urbaines
& a Colomiers, au Nord, dans les faubourgs Est de
Toulouse et a Labege.

Enfin, il dessert des secteurs et des quartiers en

= développement ou des projets sont engagés
S (Ramassiers, TESO, Montaudran, Labége ENOVA,
Parc Technologique du Canal) et ou I'on observe un

potentiel a long terme.

(3

0 o
S _’__.,...._3%’1@ ® ZAC MALEPERE
S o ZAC TOULOUSE ®

& A
. AEROSPACE " &
K Q
] N
“':ln- =
) g &
N Y R
N %y ENOVA O
NS O 3
3 T D
s o % ~ 5 ¢
\(‘/\- &Q \9 (\é (] iy _.d:.: O
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AIRBUS Defense and Space

() - - ==

Projet ENVA ©Enova Labége—Tououse

Centre-ville de Toulouse
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PLATEFORME AERONAUTIQUE

ET AEROPORTUAIRE

70000 a 90 000 emplois
en fonction de la sous-traitance

Péle d'activités Nord
24 900 emplois

Borderouge
3000 emplois

by =

‘;. le d’activités de Gramont
- 16 950 emplois

TOULOUSE CENTRE-VILLE

82 550 emplois
. (TESO...) .

Péle dactivités Ouest . B nny,

9250 emplois ; L | o,

.. Cépiére Vauquelin Péle d'activités Est
8300 emplois '¥-1 950 emplois
- _Toulouse Aerospace...)
1

smi 3™ Jigne de métro

VEY LAE - Ligne Aéroport Express
CLB - Connexion Ligne B

mmi Téléo

1wt Ceinture Sud

Principales zones d’activités
de la grande agglomération toulousaine

== Plus de 70 000 emplois

= Plus de 25 000 emplois

w1 Plus de 10 000 emplois
Moins de 10 000 emplois

Source: Données au 1 Janvier 2013,
Traitement aua/T

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

33250emplo :

Oncopole
- .. 15300 emplois

- TErsemmm s
i -

Montaudran Rangueil
L -
1 et S ont Parc Tech. du Cana
F9’o7lg ge%t;;‘l/g;gs Sud 4500 emplois 50 emplois
Agrobiopdle

Péle d’activités Sud-Est
1 900 emplois

Péle d'activités Muret
9000 emplois

PACTE URBAIN 3t"€ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

SYNTHESE DES TERRITOIRES
ECONOMIQUES

La desserte des territoires économiques

constitue un objectif important dans le choix de
I'itinéraire de la 3¢ ligne de métro.

C'est pourquoi le tracé dessert certaines grandes
zones d’activités de l'agglomération, telles que la
zone aéronautique Nord-Ouest, le futur quartier
d‘affaires de TESO, le centre de Toulouse, le futur
secteur économique de Toulouse Aerospace, le
secteur de Labége Enova et le Parc Technologique
du Canal.

A horizon 2030, plus de 120 000 emplois seraient a
moins de 10 minutes a pied d’une station de la 3¢m
ligne de métro, dont :

Trois des cing territoires majeurs de I'économie
identifiés dans le Schéma d'Organisation des
Territoires de I'Economie (SOTE) de Toulouse
Métropole,

70% des emplois de Toulouse,

Les principales zones d’emplois du Sud-Est de
I'agglomération, identifiés dans le Schéma de
Développement Economique du SICOVAL.
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DEFINITION DU PERIMETRE D’ETUDE DU CORRIDOR
D'INFLUENCE AUTOUR DES STATIONS 3t LIGNE DE METRO /
CONNEXION LIGNE B

UNE ACCESSIBILITE THEORIQUE :
600M AUTOUR DES STATIONS

AIRBUS Selon la recommandation du Cerema,
SAINT-MARTIN

AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

COLOMIERS GARE
= UN PERIMETRE OBJECTIVE POUR
ey - A DEFINIR LA STATISTIQUE DU PROJET :
A, Bl Rk MONTRER LA REALITE DU TERRITOIRE
— s «-"'] T2l S _:f: ;i ' Isochrone de 10 min a pied tenant compte des
G5 T by it B[ ) continuités (rue, passerelles, trémies) et des ruptures
. Z-O & R..' *Rt S :.r:' 1‘1, W existantes (cours d'eau, voies ferrées),
youtia S
A
; UN TERRITOIRE D’ENJEU POUR LE
oy e SCENARIO CIBLE DU PACTE URBAIN
i 4 E%V(I)A,\VESEI}E?{S AIRBUS f \ Incluant les Grands Projets de développement urbain,
7 SAINT-MARTIN., L/ ZAC, OAP, QPV ...
_.-""r'.'f.‘ Rt'zrmasi;jej_s‘.;_'-'.;r'.‘,{..l e |
5 St-Martiir--.* N y
COLOMIERS GARE \ N CEEEE— Oy ¢
PR LSstaindy Touc SN

\ SEMGR
S Rives du Touch (
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CINQ THEMES AFFIRMANT UNE AMBITION URBAINE GLOBALE

C.EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

| EDE MUTATION

E. MOBILITES N(IERE
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Diagnostic Urbain / Décembre 2020

A.SOCIO-DEMOGRAPHIE,
ECONOMIE

A QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3t LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNEB?

« Promouvoir un modeéle urbain attractif

« Accompagner la dynamique sociale et

économique de 'agglomération,

« Améliorer la performance économique des

entreprises et du territoire (création derichesses),

« Anticiper l'accueil de nouvelles populations et

d'emploi,

« Valoriser et polariser les territoires desservis,

- Intensifier et diversifier les fonctions urbaines

autour des stations (habitat, travail, loisirs,
commerces...) tout en préservant les polarités
voisines existantes dans un soucis d'équilibre du
territoire,

« Participer au renouvellement des zones

d'activités vieillissantes.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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A.SOCI0-DEMOGRAPHIE, ECONOMIE

aVache )
ord toulousain Gare

5

* ] '1 &
L% &' Marengo
irbus 5 Matabiau
Saint-Martin , &

[

~ Céte paveée
~ Limayrac
 Cité de ['espace

Montaudran | ®

Piste des Géant(sre
I 4
My

7500 . Emplois privés Population <10 hab./ha

Volume . Emplois publics 10 a49 hab./ha

Etudiants/ ;
. Ens. Secondaire I8 504100 hab./ha

d'emplois

0 1 900 2000m Nord
Chiffres emplois Siren - Urssaf. B > 100 hab/ha Ma;fhe - 7 5 ~30 'm/-,,
Traitement aua/T, 2016, Camino-T ~ (INSEE, 2013)
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Diagnostic Urbain / Décembre 2020

B. NATURE EN VILLE ET
PATRIMONE(S)

A QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3t LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNEB?

¢ Promouvoir un modeéle urbain arboré

- Préserver, valoriser et rendre accessible les lieux

a forte valeur patrimoniale : grands espaces de
nature, parcs et jardins publics et éléments batis
remarquables,

« Rendre lisible les liens entre les espaces de

nature, de loisirs et le patrimoine bati.

- Aménager des espaces publics de qualité : places

ombragées, liaisons claires et confortables avec
les quartiers voisins,

« Participer au rafraichissement de la ville en

préservant ou constituant des masses arborées
autour des stations et des alignements d’arbres
sur les axes,

« Valoriser la présence de I'eau comme vecteur

d'aménités urbaines et climatiques.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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B. NATURE EN VILLE ET PATRIMONE(S)
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Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Promouvoir un modéle urbain mixte

Améliorer la desserte des grands
équipements métropolitains,

Faire de certaines stations des éléments
participants aux centralités urbaines et a la
vie des quartiers,

Rechercher, a I’échelle globale du projet
3éme Jigne de métro/Connexion Ligne B,
l'identification des  complémentarités
des commerces /services (typologie,
localisation, tiers lieux, ...),

Favoriser la mixité des fonctions a proximité
des stations (implanter les équipements
publics, services, ...),

Valoriser les liens entre les stations 3%me
ligne de métro/Connexion Ligne B et
les équipements, services, activités,
commerces.

Et, en cohérence avec le PLUI-H de Toulouse
Meétropole:

Développer une offre commerciale
attractive et complémentaire, maintenant
un équilibre entre les centre-ville, les
quartiers et les centres commerciaux,

Créer un maillage de lieux de centralité,
intégrant commerces, artisanat et services,
vecteurs d'emplois, d’animation et de lien
social,

C. EQUIPEMENTS, SERVICES,

ACTIVITES, COMMERCES

A QUOI DOIT REPONDRE LE

PROJET 3t LIGNE DE METRO/

CONNEXION LIGNEB?

Limiter, encadrer le développement du
commerce en dehors des polarités et
contribuer a la complémentarité et a la
diversité du commerce de proximité et
de quotidienneté existant au sein du tissu
urbain,

Recomposer des sites commerciaux pour
valoriser les espaces déja urbanisés et
accélérer les mutations urbaines.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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C. EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES
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. Zone préférentielle d'accueil

de commerces et services
(PLUI-H TM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?)

Petits commerces
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Diagnostic Urbain / Décembre 2020

D. CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

A QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3™ LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNEB?

« Promouvoir un modeéle urbain intense

«  Maitriser et privilégier I'évolution du foncier

en vue de réaliser des opérations de qualité :
promotion d'un modeéle urbain équilibré entre
compacité et espaces de nature,

- Intensifier et diversifier les formes urbaines en

intégrant notamment des espaces d'accueil
économique de proximité (TPE/PME artisanales),

- Diversifier le parc de logements (social, typologie

d’habitat) a proximité des stations notamment
afin d’accueillir et maintenir des familles en coeur
d'agglomération,

« Valoriser l'identité des coeurs de quartier,

« Préserver de la pression fonciére les éléments

patrimoniaux.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

p.30



- D. CAPACITE DE MUTATION FONCIERE
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Diagnostic Urbain / Décembre 2020

E. MOBILITES

A QUOI DOIT REPONDRE LE
PROJET 3t LIGNE DE METRO/
CONNEXION LIGNEB?

Promouvoir un modéle urbain connecté
et inciter au report modal pour le motif
travail (encourager les plans de mobilité
inter-entreprises, inter-administrations...),

Favoriser le report modal dans l'objectif de
réduire la pollution de l'air et de valoriser le
confort urbain,

Rendre accessible I'ensemble des stations par
les modes actifs en tenant compte des schémas
directeurs, piétons et cycles en cours de
réalisation,

Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilités (stationnement, modes
actifs, covoiturage,intermodalité, restructuration
du réseau de bus ...).

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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ENJEUX GENERAUX

3™MELIGNE DE METRO
AEROPORT EXPRESS ET
CONNEXION LIGNE B, SONT
L'OPPORTUNITE DE:

 FAVORISER LE REPORT MODAL VERS LES MODES ACTIFS ET LES TRANSPORTS EN COMMUN,

« (RE)QUALIFIER LES ESPACES PUBLICS EN FAVORISANT LES USAGES ET EN DONNANT PLUS DE PLACE A LA NATURE
ENVILLE,

« (RE)EQUILIBRER DES TERRITOIRES PEU OU PAS EQUIPES (SERVICES, COMMERCES, EQUIPEMENTS) ET DONNER
ACCES AUX GRANDS PARCS TOULOUSAINS,

- PROFITER DE L'EFFET 3% [ IGNE DE METRO ET CONNEXION LIGNE B POUR VALORISER L'ENSEMBLE DE PROJETS
MAJEURS DU CORRIDOR

« CONSTRUIRE UN PROJET DETERRITOIRE EN Y FAVORISANT LE CADRE DE VIE ET LE CONFORT CLIMATIQUE :

~ DANS LES QUARTIERS MIXTES FAIBLEMENT OCCUPES OU LES ZONES ECONOMIQUES : INTENSIFIER ET
DIVERSIFIER LE BATI EN DONNANT PLUS DE PLACE A LA NATURE EN VILLE

~ DANS LES QUARTIERS DE CENTRES-VILLES ET FAUBOURGS, FAVORISER UN DEVELOPPEMENT RESPECTUEUX
DE LEUR IDENTITE ET DE LEURS PATRIMOINES
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' ..-/ k \‘Amaub Y Le secteur Nord-Ouest de l'agglomération

: SAINT-MARTIN. toulousaine est caractérisé par la dimension

.y économique de la zone aéroportuaire (plus

de 70 000 emplois) dont le renforcement de
I'accessibilité est essentiel a son développement.

Territoire économique majeur, il se doit de conforter
son positionnement de site premium dédié aux
activités tertiaires et productives de I'aéronautique.

Le tracé a pour terminus Colomiers, deuxiéme
commune de 'agglomération. Pour celle-ci l'arrivée
du métro est l'opportunité de renforcer son role de
centralité urbaine de premier plan.

La gare de Colomiers est un pole d'échanges de
niveau métropolitain, véritable porte d'entrée du
Nord-Ouest toulousain (connexions train, Linéo 2,
Ceinture Sud, offres de proximité...).

Les stations Airbus Colomiers Ramassiers et Airbus
Saint-Martin desservent la facade Sud du complexe
industriel de Airbus.
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COBOMIERS
@ RAMASSIERS

=7 @eess

COLOMIERS GARE

‘.

Population <10 hab./ha
{ Volume 10 a 49 hab./ha
' 504100 hab./ha
Chiffres emplois Siren - Urssaf. B > 100 hab./ha

d'emplois
(7507
Traitement aua/T, 2016 (INSEE, 2075)
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& Emplois privés
) Emplois publics
(0 Etudiants/scolaires

/’ 7500

BVAUAT

SECTEUR
NORD-OUEST

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

Pres de 40 000 individus a 10 minutes des stations

A Colomiers, une population procherelativement
faible (8000 habitants) mais des densités
importantes juste au-dela des 10 minutes a
pied en favorisant l'usage du bus et du vélo :
centre-ville et village, quartier des Marots,
quartiers d'habitat social (quartiers de Val d’Aran,
Poitou, Fenassiers, Seycheron, En Jacca).

Un nombre d'emplois important desservis par les
3 stations : tertiaires et services a Colomiers Gare,
tertiaires et industrie pour Airbus Colomiers et
Airbus Saint-Martin avec notamment des accés
privilégiés aux grands sites d'Airbus.

Le noyau villageois de Saint-Martin-du-Touch
et la ZAC Saint-Martin desservis par la station
Airbus Saint-Martin.

o

i ik

i

Population + Emplois + Scolaire = Individus
8000 23500 3500 35000
Dont 200 étudiants
0%23% Population (2015)

B Emploi (2015)
[ Scolaire (2013)
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SECTEUR
NORD-QUEST

DYNAMIQUE DES PROJETS
EN COURS ET TERRITOIRES
DE LECONOMIE

Programmation des projets du terri

Projet

ZAC
Ramassiers

ZAC St Martin
du Touch

OAP St Martin
du Touch

QPV Val d'ran

Seycheron

Projet Secteur
gare

Projet Pelvoux

Centre-ville
Cinéma

ire d'enjeu
Programme Prog. 2025 Prog.a Source
terme
dont Source
réalisés
en
2020
Logement 400 Oppidea
Activité (EHPAD) 100
Commerce -
Equipement 600
Logement ~2000* Oppidea
Activité 115000 m?
Commerce
Equipement
Logement 600 POA
Activité
Equipement
Logement 15000 ANRU/TM/
Equipement 3500 Ville Colomiers
Activité (santé) 1000
Logement 800 Ftude a Ville Colomiers
rénovation lancer
Logement Etude en Ville Colomiers
Autres cours
Logement Etude en Ville Colomiers
cours
Equipement 2500 Ville Colomiers
0 200 500 1000m Nord
] 1 1 1
r T
Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR
. NORD-OUEST

Parc du Cabirol . Moulin de Saint-Martin-du- Touch

Place Alex Raymond Grand Parc du Touch N AT U R E E N VI I- I- E
Square Antoine de Saint-Exupéry ET P AT R I M o I N E( S)

ﬂm.m
Py, pe. y""'-f" oy A
f 1""\.1: 1-

o
|l'_

Moulin de Saint-Martin-du-Touch

Grand Parc du Touch

Parc du Cabirol
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el de Vilte
Alex Raymond

Grand Parc
(Projet Urbain Toulousain)
Secteur de biodiversité (PLUI-H)

Jardin collectif
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arc Duroch

SECTEUR
NORD-OUEST

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

+ Les stations sont caractérisés par un
environnement tres routier (échangeur de la
| RN124) ou les espaces verts sont réduits et
/ souventrésiduels et ol les nuisances sont parfois
/ importantes (bruit et pollution).

- De grands espaces de nature tangentent les
( périmétres des stations Airbus Saint-Martin et
Colomiers Gare (coteau de Colomiers et Vallée
du Touch). Un tissu urbain pavillonnaire dont les
nombreux jardins privés participent a la qualité
de I'espace public.

AIRBUS
(OLOMIERS
RAMASSIERS

AIRBUS
SAINT- MARTIN

_z.-"

« Colomiers Gare : un lien arboré et naturel qui
accompagne vers le centre-ville. Cependant,
un usage limité par la présence des voiries

GRAND PARC

buToUCH (esplanade Francois Mitterrand).
(“—""' - Station Airbus Colomiers : une offre d'espaces
*---..'k verts variés en lien avec la ZAC des Ramassiers

mais éloignée de la station. Le projet urbain

i prévoit une coulée verte entre le centre de
> quartier et la RN124. Au Nord de la station se

G, situe un équipement sportif de plein air.
‘f « Station Airbus Saint-Martin : un secteur tres
7 minéral ou les températures au sol sont tres
| 4 i élevées.
i
Espace Boisé Classé (PLUI-H) mm Monuments historiques
Espace Vert Protégé (PLUI-H) == FBP (bdti- PLUI-H)
0 200 500 1000m Nord
Zone Naturelle Stricte ou Loisirs (PLUi-H) EBP (ensemble urbain - PLUi-H) L B E—— i
EFAUAT Marche ~5 ~10 ~15min
- Arbres - EBC symbole (PLUi-H) . EBP (fagade, élément architectural - PLUI-H)
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‘ Espace Nautique Jean Vauchére S E c T E U R

. Meédiatheque
o

Hall Comminges
Cinéma Le Central ivité aé i NORD-OU EST
Activité aéronautique

Activité aéronautique
Mairie de Colomiers

Colleges Voltaire, Michelet, . Complexe sportif Capitany @ Mairie de Quartier p
Jean Jaures Maison des Activités Gymniques . o
Ecole Nationale Vétérinaire
o ’ ’
o

ORT Toulouse ‘ Lycée Professionnel Eugéne de Toulouse

Montel S y
o Saitaridu Toue ACTIVITES, COMMERCES

Centre-ville de Colomiers @ compagnons du Devoir

. “©Mairie de Colomiers

Complexe Sportif Capitany

Meédiathéque Pavillon Blanc Henri Molina Espace nautique Jean Vauchere

. = v,
©Mairie de ! oomiers
Centre historique dE Saint-Martin-du-Touch

Mairie de Colomiers
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Administration /
institution
spectacle

Sports/ loisirs
Site majeur

AIRBUS
SAINT-MARTIN

P
 ~AIRBUS \ tac m A g
COLOMIERS o g , [

RAMASSIERS
e °

Saint-Martin

@ Enseignement Zone préférentielle d'accueil
supérieur dPeLcl'jo_nl_vlnTvﬁ/’rces et services
i-
Lieu culturel / . Collége / ( )
lycée
5 Grandes surfaces
® fcole ® commerciales (>300 m?
.. Zone d'Intérét 7 . EWAUAT
Sports/ loisirs Collectif (PLUI-HTM) * Petits commerces

SECTEUR
NORD-OUEST

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Une concentration d’équipements dans le centre
de Colomiers dont certains rayonnent sur une
échelle large (administrations, cinéma, centre
aquatique, médiatheque, Hall Comminges...),
mais a un éloignement relatif de la future station
(600-800m, >10 minutes a pied).

Uncentrede Colomierséclaté, dontledynamisme
commercial est fragile, qu'il faut conforter a partir
des polarités existantes (centre-ville et village).

Deux stations desservant Airbus : une évolution
attendue dans la mobilité des employés.

Des équipements et services de proximité tres
proches des futures stations qui pourraient
évoluer ou muter avec la transformation
urbaine engendrée par le métro : commerces
de proximité a Colomiers gare, station service
ou zone commerciale peu qualitative a Airbus
Colomiers...

Les nouveaux quartiers des Ramassiers et de
Saint-Martin (services et commerces) si a plus de
10 minutes a pied des futures stations.

Le centre historique du quartier de
Saint-Martin-du-Touch desservi par la station
Airbus Saint-Martin.

0 200 500 1000m  Nord
1 1 1

I
Marche ~5 ~10 ~15min
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Ville intense (prescriptif ) Densité brute recommandée
- Développement par mutation: ~ Mixte: Economique dédié:
territoires de densification 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50emp./ha
E’:l Développement par extension 100 Ind./ha 25emp./ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha

Programme de logts Programme autre
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?)
© Réalisé 500 20000 @ Réalisé
2010-18 2010-18
©® Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18
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\

Données DREAL (03/18)

DYNAMIQUE DE LA

CONSTRUCTION

't SECTEUR
NORD-OUEST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

& g
<|U ' Extrait de la révision 1 du
[ [ SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

\
Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

Plandexposiion ausruit A<D RISOUES FT NUISANCES 5 Zuosietomuecarsans  PERIMETRES DE SURSIS A

Risques Industriel/technologique (délib. Toulouse métropole

Plan de Prévention du Risque Inondation 02/17,10/17,10/18, 06/19) STATUER LIES A LA

Classement sonore des Infrastructures de Transport D 3EME | IGNE DE METRO

Infrastructure 3 EME Ll GN E D E M E, TR 0

) ) (délib. Tiss,éo Coll.07/17,03/18)
PACTE URBAIN 3"€ | IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB ~ p.46



COLOMIERS GARE

H, . 2 Niveaux. (Zone d'habitat) === Zone Urbaine de Projet = ::
H, . 4 Niv. Zone d'Activités Economiques

H_ . 6 Niv. I” ™! Zone dAménagement Concerté

H_..>6Niv. mm Emplacement Réservé

H... REouNR B Servitude pour Equipement Public
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AIRBUS
SAINT-MARTIN

BVAUAT

SECTEUR
NORD-OUEST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Une proximité des échangeurs del'axe RN124, un
éloignement relatif des polarités desservies et la
proximité de fonciers économiques stratégiques
qui conditionnent les mutations fonciéres.

Station Colomiers Gare : a la fois pole multimodal
et site d'intensification urbaine dans une vision
de centre-ville de la commune : des enjeux
de mutation des tissus urbains proches et
notamment du quartier du Vignemale.

Station Airbus Colomiers : a l'interface entre des
secteurs a renouveler au Nord (zone industrielle
et commerciale)) a recomposer a ['Ouest
(quartiers Oratoire et Pelvoux) dans un objectif
de composition d’'une entrée Est de Colomiers
en cohérence avec I'entrée du site aéronautique.
Elle devra aussi accompagner au Sud la ZAC des
Ramassiers.

Station Airbus Saint-Martin : des emprises
fonciéres importantes appartenant a Airbus avec
des fonctions de stationnement tres proches qui
auront vocation a évoluer en cohérence avec une
desserte métro. Des tissus urbains peu denses du
secteur de Saint-Martin du Touch contraints par
les courbes de bruit de I'aéroport qui limitent la
vocation urbaine et la densité possible.

En dehors de la station Colomiers Gare, une large
partie des territoires encadrés (ZAC, OAP) ou en

secteur économique.
0 200 500 1000m Nord
1 1 1

, T T i
Marche ~5 ~10 ~15min
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\COLOMIERS
d) RAMASSIERS
'S

COLOMIERS GARE,
LY .

.l

[y |
My
LI

B Ligne CF

LT

b,
Pharg og
LI
-

MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS
3%me ligne de métro/

— ngneAeroportExpress/ . Bxistant . Programmé (

Connexion Ligne B ® Arrét de covoiturage

o L AB,CTI1
‘gnes @  Station Autopartage
= [inéo h i
Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

- Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et EFAUAT

—"" au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)
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SECTEUR
NORD-OUEST

MOBILITES

Un territoire caractérisé par la dimension
métropolitaine avec l'axe RN124 en entrée
Ouest d'agglomération et des enjeux d'acces
aux grands sites économiques qui impactent
fortement les contraintes de mobilité du secteur
(fortes congestions en heures de pointe).

La gare de Colomiers, point de convergence des
offres de Transport en Commun du Nord-Ouest.

Une desserte radiale par la Ligne C et par Linéo
2. Une offre transversale moins performante
(lignes 21, 55...) voire inexistante (pas de liaison
directe Colomiers-Blagnac par exemple).

Un P+R fortement utilisé a Colomiers. Des P+R
« boudés » aux gares des Ramassiers et de Saint-
Martin.

Un environnement routier trés important autour
des futures stations.

Mode actifs : des coupures, blocages et un
manque de lisibilité sur les secteurs Colomiers
Gare et Airbus Colomiers Ramassiers.

Halte ferroviaire ligne C Ramassiers située a 10
minutes a pied de la station Airbus Colomiers
Ramassiers.

1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~15min

0 2?0 5?0
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il [pages 20 a 28]

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD-OUEST

CONCILIER DE GRANDES FONCTIONS
METROPOLITAINES (MOBILITES ET ECONOMIE)
AVEC LA DIMENSION DE PROXIMITE DE QUARTIERS
MIXTES EN DEVELOPPEMENT

COLOMIERS GARE + AIRBUS COLOMIERS
RAMASSIERS

Permettre aux quartiers environnants et
aux communes de |'Ouest toulousain de se
connecter au pole d'échanges multimodal du
projet 3™ ligne de métro.

AIRBUS COLOMIERS RAMASSIERS + COLOMIERS
SAINT-MARTIN

Donner unefacade urbaine au pole aéronautique
de Ramassiers a Saint-Martin : constituer une
vitrine métropolitaine,

Favoriser l'optimisation et la polarisation des
tissus économiques autour de la desserte
métro : services aux entreprises, cadre de vie,
parcours piétons et cycles internes aux sites,
concentration des fonctions d’accueil et de flux,
densité d'emploi,

« Articuler, relier les emprises économiques
aux quartiers mixtes au Sud, jusqu’aux haltes
Ramassiers et Saint-Martin-du-Touch,

« Privilégier et développer lintermodalité
transport en commun et modes actifs

. Dissuader le rabattement des véhicules
particuliers, malgré la proximité immédiate des
échangeurs.

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

COLOMIERS GARE

Conforter le réle du centre de Colomiers comme
porte Ouest de la métropole : rabattement,
mobilités et intermodalité, armature urbaine,
polarité d'équipements et de commerces,

Inscrire le pole gare de Colomiers dans la
continuité et la dynamique du grand centre-ville
de Colomiers

Constituer un double parvis Nord-Sud,

Désenclaver le pole gare en reconfigurant ses
accés pour éviter la congestion :

« Favoriser 'usage des modes actifs,

« Etudier loptimisation du
transport en commun (bus),

réseau de

- Diversifierles parcours d'accés en véhicules
particuliers a la gare et aux stationnements
de rabattement.

AIRBUS COLOMIERS RAMASSIERS

Favoriser la structuration d'un projet de pole
économique etd'activitésenlien eten cohérence
avec I'entrée du site aéronautique,

Anticiper les potentiels d’accueil de population
dans les zones d'habitat situées a I'Ouest et au
Sud de la station,

Gérer et réguler le stationnement public,

Améliorer la connexion piétons/cycles entre
les quartiers récents et en devenir au Sud de la
RN124 et les quartiers situés au Nord.

SECTEUR
NORD-OUEST

ENJEUX

COLOMIERS SAINT MARTIN

Mettre en valeur et rendre accessibles (modes
actifs) les bords du Touch (futur grand parc)
depuis la future station de la 3*™ ligne de métro
et le bourg de Saint-Martin-du-Touch.
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i
¢

Gare de Saint-Martin-du-Touch

GRAND PARC
DU TOUCH

PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE ME

SECTEUR
NORD-OUEST

ENJEUX

Centre-ville - =

A _Gg;é de Colomiers

Accompagner le développement d'un péle d'échanges
métropolitain au terminus amené a devenir la porte
Ouest de la métropole : rabattement, intermodalité,
armature urbaine... Inscrire le péle gare dans la
continuité et la dynamique du grand centre-ville
de Colomiers, et bien connecter en modes actifs les

secteurs limitrophes,

N
NS

2

2

Sl LLLL T T TTITTTTT T,
. Q‘lllllllllll"

Donner une fagade urbaine au péle aéronautique de
Ramassiers a Saint-Martin, en lien avec les opérateurs
économiques (Airbus et sa supply chain) et I'évolution
de l'organisation de leurs sites,

Résidentiel

Articuler, relier les emprises économiques aux quartiers
mixtes au Sud, jusqu‘aux haltes Les Ramassiers et
Saint-Martin-du-Touch. Constituer la porte Est de

Colomiers.
0 200 500 1000m  Nord
L 1 1 1

EFAUAT Marche ~5 ~10 ~15min
TRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p.51



SECTEUR
NORD-OUEST
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-k % - NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

Le secteur Nord-Ouest de l'agglomération
toulousaine est caractérisé par la dimension
économiquedelazoneaéroportuaire (plusde70 000
emplois) dont le renforcement de I'accessibilité est
essentiel a son développement.

Territoire économique majeur, il se doit de conforter

son positionnement de site premium dedié aux

s e Ao el TR T ; | activités tertiaires et productives de 'aéronautique.

S ey ONADOT . O e e R T EA N R La station Jean Maga devient un lieu majeur
.. 9“’"‘%&" o £ e BN TR I A " d'interconnexions.

7 La Ligne Aéroport Express optimise l'accés a
I'aéroport et la desserte des territoires de 'économie
aéroportuaire de I'Ouest blagnacais, en substitution
de laligne de tramway T2.

Le Tramway (ex T1) permet au Nord la liaison avec
Odyssud, le centre de Blagnac, le nouveau quartier
Andromeéde, le MEETT (parc des expositions) ; au
Sud, il dessert I'hépital Purpan, le nouveau quartier
de la Cartoucherie, le Zénith...

La station Jean Maga se situe a proximité de la
confluence du Touch avec la Garonne, un site a
I'important potentiel paysager. Station située sur le
territoire de Blagnac, elle doit concilier cadre de vie
local et dimension métropolitaine.

CD Nord

4 - ) - : = A - . ot - v . "PUR Aﬁ .ﬁ.UT
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Blagnac

AIRBUS —
COLOMIERS IRBUS
RAMASSIERS SAINT-MARTIN iirpar
N
) \\\\ / ————==j
/ 7500 . Emplois privés Population <10 hab./ha
[ Volume (" Emplois publics 10 G 49 hab./ha

@ Etudiants/scolaires | 50a 100 hab./ha

Chiffres emplois Siren - Urssaf. B > 100 hab./ha

d'emplois
(750
Traitement aua/T, 2016 (INSEE, 2075)
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SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
S0CI0-DEMO, ECONOMIE

« La station Jean-Maga dessert les quartiers Sud
de Blagnac et le quartier Ancely a Toulouse.

« L'hopital Purpan (plus de 15000 emplois) est
situéa 10-15 minutes a pied ou quelques minutes
en tramway.

« Litinéraire de la Ligne Aéroport Express est
caractérisé par un territoire économique
monofonctionnel avec une trés forte
concentration d'emplois tertiaires (22000 a
moins de 10 minutes des stations).

« Des établissements importants sont desservis :
siege et sites d'Airbus, ATR, Orange...

£ ] “
Individus
29000

Population + Emplois + Scolaire =
20000
3%

i ik

Population (2015)
B Emploi (2015)
I Scolaire (2013)

28%
69%

BVAUAT
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(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

.~ _~" DYNAMIQUE DES PROJETS EN
COURS ET TERRITOIRES DE
LECONOMIE

Développement de I'aéroport
et de la zone aéroportuaire

f mﬂ‘,
\:_ =
~ <
-
= Programmation des projets du territoire d'enjeu
s P : - Projet Programme Prog. 2025 Prog.a Source
= 1 = terme
1
- dont Source
H réalisés
JOB t en
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% N Rt Bayonne Commerce
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% LY
= = = i ™ \\, o ,
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[ ::i : : E Périmétre ZAC Zone dActivités Economiques
W — I
L _1__ 1 Périmétre OAP (+ études) [ Autre projet considéré
e e 0 200 500 1000m  Nord
I | _ ! Périmétre QPV B Site "Dessine-moi Toulouse" } TR L i X
| EFAUAT Marche ~5 ~10 ~15min

Dans| Hors périmétre des stations
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Amphithédtre romain de Purpan-Ancely

Grand Parc du Touch (LIGNE AEROPORT EXPRESS)

Grand Parc Garonne @ Frcet lacdomssud NATURE EN VILLE
@ - ET PATRIMOINE(S)

A
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S
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s

© Vanessa FELIX  pgrc des Ramiers © Pascal NANTES Parc et lac d'Odyssud © David BECUS

Grand Parc du Touch Grand parc Garonne
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AIRBUS
COLOMIERS
RAMASSIERS

IRBUS
SAINT-MARTIN

. Espace Boisé Classé (PLUI-H)

Grand Parc

mm Monuments Historiques
(Projet urbain Toulousain)

Espace Vert Protégé (PLUI-H) m= EBP (bati- PLUI-H)

Secteur de biodiversité (PLUI-H) Zone Naturelle Stricte ou Loisirs (PLUI-H) EBP (ensemble urbain - PLUi-H)

EFAUAT
Jardins collectifs s Arbres - EBC symbole (PLUI-H)
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- EBP (fagade, élément architectural - PLUI-H)

SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Station Jean Maga :

Une station a la fois trés proche du Touch
et de la Garonne (Grands Parcs), mais
paradoxalement éloignée par les coupures
des nombreuses infrastructures routiéres.

Un tissu urbain pavillonnaire dont les
nombreux jardins privés participent a la
qualité de l'espace public. Peu de parcs et de
squares.

Le quartier Layrac, isolé par l'infrastructure et
la géographie des quartiers Sud de Blagnac,
mais en lien direct avec le Touch.

Stations Ligne Aéroport Express :

PACTE URBAIN 3t"€ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

Les abords de la ligne offrent une présence
végétale, plus ou moins marquée selon les
stations et les séquences.

Une offre en espaces verts de proximité
quasi-inexistante.

Les emprises urbaines alentours dédiées
aux fonciers économiques sont tres
imperméabilisées. Les grandes emprises de
stationnement sont peu arborées et peu
végétalisées.

0 200 500 1000m  Nord
] 1 1 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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. Hépital Purpan

[ ) Hépital Garonne

‘ Hépital Pierre Paul Riquet
CH Pavillon Lefébvre

Hépital Paule de Viguier
Groupe Scolaire Aérograre

Ecole Chateau d’Ancely

Régie municipale de
Restauration de Blagnac

Commerces

ﬁ Aéroport

@ cCOccitanie
@ Espace Odyssud Hétellerie

Activité aéronautique Activité aéronautique Activité aéronautique
Siege Airbus

Hépital Garonne Hépital Purpan

Hépital Pierre Paul Riquet

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

Siége d'Airbus, Blagnac

Espace Odyssud

© AFP - Remy Gabalda

Aéroport Toulouse Blagnac

SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

© Ody's.sud

‘ ] f © Gyrostat
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SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

T

« Une desserte directe de I'aéroport et de la zone
d'activité aéronautique.

T « Un rabattement tramway en correspondance a
la station Jean Maga qui permet une desserte
améliorée de I'hépital Purpan au Sud et de la
salle de spectacles Odyssud au Nord.

- Des équipements et commerces de proximité
proche de la station Maga a Blagnac et dans le
quartier Ancely a Toulouse.

AIRBUS /
COLOMIERS /A/IRBUS « Unacces aux bords de Garonne a valoriser et aux
RAMASSIERS " SAINT-MARTIN bord du Touch a aménager.
,ﬂ""f S
@ Administration / @ Enseignement Zone préférentielle d'accueil
institution supérieur de commerces et services
. R (PLUI-H TM)
Lieu culturel / . Collége /
spectacle lycée
o 5 Grandes surfaces
Sports / loisirs [ ] Ecole o ) 2 0 200 500 1000m Nord
0 Site majeur commerciales (>300 m?) h L 1 i "
y 3ré ‘V“( h i \‘J N‘r\ m
&  Sports/loisirs ggﬂscdﬁlfn{tl;e[&(_ HTM) ' petits commerces EFAUAT e ) g Fmi
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Ville intense (prescriptif)

- Développement par mutation: ~Mixte: Economique dédié:
territoires de densification 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50emp./ha
E’:l Développement par extension I 100 Ind./ha 25emp./ha
(prescriptif) 55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha

Programme de logts Programme autre
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?)
© Réalisé 500 20000 @ Réalisé
2010-18 2010-18
©® Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18
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Densité brute recommandée

i

" Données DREAL (03/18)

DYNAMIQUE DE LA
CONSTRUCTION

- &6 . =

H-m- 0 .
| | &
O D_ =
Er iiD
. _'|
: I_H

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

i

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/ S 0 UES E T N Ul SA N CE S

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport
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SECTEUR
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(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

.

Périmétres. ér’études permettant le Sursis a Statuer rd

PERIMETRES DE SURSIS
A STATUER LIES A LA
34 | |GNE DE METRO

% 3ME | IGNE DE METRO

Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18,06/19)

] 3fME | |IGNE DE METRO
Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
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AIRBUS
COLOMIERS AIRBUS
RAMASSIERS SAINT-MARTIN

H_ .2 Niveaux. (Zone d'habitat)

Zone Urbaine de Projet

H, . 4 Niv. Zone d'Activités Economiques
H,. 6 Niv. | _: Zone d’Aménagement Concerté
H_..>6Niv. mm Emplacement Réservé

H_ REouNR B Servitude pour Equipement Public

max
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SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Station Jean Maga : les enjeux fonciers sont
en partie liés a I'ambition de renouvellement
urbain d'une entrée Sud de Blagnac portée par
la commune (lien vers la zone économique,
transformation des abords de la RD2, mise
en scéne de la Garonne et du Touch...). La
dimension paysagere et d'accés aux espaces de
nature, a la confluence entre Garonne et Touch,
est tres importante.

Stations Nadot, Daurat : des emprises foncieres
largement liées aux activités économiques
qui pourront s'inscrire dans une démarche
d'intensification, notamment a partir d'une
redistribution d'importants espaces dédiés au
stationnement.

Station Aéroport : des emprises fonciéres
occupées d'une part par I'équipement
aéroportuaire (aérogare, parkings..) et, d'autre
part, par des entreprises proches (Orange...). Une
dynamique de renouvellement engagée par
SATB qui devrait encore évoluer avec la future
gouvernance de |'aéroport.

200 500 1000m Nord
1 1 1

T !
~5 ~10 ~15min
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g, oV CAssIaues RESEAU DE TRANSPORTS

3t | IGNE DE METRO/CONNEXION LIGNE B
AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD
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SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
MOBILITE

Aéroport
.,

i _." '.;.‘ Toufouse .

s TOMINUTES AUTOUR DE LA STATION
() 384 | |GNE DE METRO A VELO A
et ASISTANCE ELECTRIQUE
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PLACE DU RELAIS
R o
0DYSSUD-RITOURET

T PASTEUR-MAIRIE DE BLAGNAC
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.-lI'I

AIRBUS
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3%me ligne de métro/ _—

Connexion Ligne B
moon Lignes A, B,C, T1

= [inéo

® Arrét

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

. Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et My Fir e
—"" au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

@  Station Autopartage

. . 1
Ligne Aéroport Express/ . Bxistant . Programmé ’4"' '\

de covoiturage :FV

,.( # CARTOUCHERIE

[}

BVAUAT

SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
MOBILITES

Un carrefour autoroutier important distribuant
d’une part I'’A621 reliant Toulouse a I'aéroport et
d’autre part le « Fil d’Ariane » vers Colomiers et
Auch.

Une desserte autoroutiere complétée par la RD2
vers Purpan au Sud et vers le centre de Blagnac
au Nord.

Une desserte en transport en commun
structurée par la ligne de tramway entre
Toulouse et Blagnac et complétée par quelques
lignes de bus a Toulouse (lignes 46 et 66) et a
Blagnac (lignes 30 et 70).

Une desserte multimodale de [I'aéroport
tramway, navette aéroport, bus (ligne 30),
parkings, taxis...

La stationJean Maga, futurpdle d'interconnexion
métro / Ligne Aéroport Express / tramway / Bus.

Un réseau vélo discontinu, le départ d'un
aménagement cyclable en bord de Garonne
depuis le pont de Blagnac vers le Nord en rive
gauche et vers le Sud en rive droite.

Une place du piéton aujourd’hui contrainte par
le caractére routier de I'environnement.

0 200 500 1000m  Nord
] 1 1 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il [pages 20 a 28]

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD-OUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

CONCILIER UNE PORTE D'ENTREE METROPOLITAINE
ET UNE POLARITE MAJEURE CONNECTEE AUX
TERRITOIRES ECONOMIQUES AVEC LA DIMENSION
DE CENTRALITE ET DE PROXIMITE DU QUARTIER

STATIONS LIGNE AEROPORT EXPRESS
Développer et intensifier la zone aéroportuaire,
« Donner une visibilité au siege d'Airbus,

« Renforcer les liaisons urbaines entre la ville de
Blagnac et son secteur aéroportuaire.

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

JEAN MAGA

Redynamiser un territoire tout en assurant
un développement qualitatif et mesuré de sa
mutation au travers du projet de quartier conduit
par la ville.

Permettre une mutation urbaine ou
I'implantation de la 3*™ ligne de métro et la
programmation du foncier Caussat agiraient
comme des " locomotives ".

Créer une centralité de quartier qui soit
également une porte d'entrée métropolitaine,
interface entre Blagnac, Toulouse, la Garonne
et |'aéroport, tout en respectant le caractére et
I'identité du quartier. Intégrer a la réflexion le
projet de développement du quartier porté par
la ville au travers de I'étude de mutation urbaine
et I'aménagement des espaces publics.

Ancrer le secteur de Layrac a la dynamique du
Sud de Blagnac par la continuité et la qualité des
aménagements (liaisons urbaine et paysagére),

Constituer un parc pour le Sud de Blagnac - a
I'instar des autres secteurs de la commune ( Les
Ramiers, Odyssud, Grand Noble, Androméde) -
participant aux Grands parcs du Touch et de la
Garonne.

Amplifier et redéployer I'offre commerciale.

Elargir I'action sur les mobilités actives au-déla
du rabattement vers les stations de métro/Ligne
Aéroport Express, mais prendre en compte
également les besoins de dessertes locales
(vers les équipements scolaires, commerces,

SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROPORT EXPRESS)
ENJEUX

équipements publiques, etc).

Limiter et encadrer le stationnement sur le
domaine public, notamment pour les usagers de
I'aéroport, dans les secteurs résidentiels voisins
du péle d'échange,

Favoriser I'intermodalité en intégrant une station
de bus au poéle d'échanges et en assurant la
qualité et la sécurité des traversées de voies,

Promouvoir la capacité de rabattement et de
desserte de la trame verte et bleue. Utiliser le
paysage comme supportdes mobilités actives du
quotidien et non uniquement comme élément
de loisirs.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B
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(Z. préf. d'accueil du commerce) < aconstituer
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Intermodalité P
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SECTEUR
NORD-OUEST

(LIGNE AEROJPORT EXPRESS)
~ ENJEUX

Secteur rési_dénrie/

§eqreur éco Ajrbus

en renouyellement ’/I
N LIGNE AEROPORT EXPRESS

Airbus
Renforcer les liaisons urbaines entre la ville de
Blagnac et son secteur aéroportuaire, le développer et
l'intensifier, donner une visibilité au siege d'Airbus,

Garonne

Créer un péle d'échanges métro-tramway-bus afin de
connecter la 3™ ligne a la zone aéroportuaire, a la
communedeBlagnacetal'hdpital Purpan.Y constituer
une porte décalée de I'aéroport. Accompagner
I'émergence d'une nouvelle centralité, identité pour le
quartier Sud de Blagnac, ancrer le secteur de Layrac
a cette dynamique, en s‘appuyant sur la proximité du
Touch et les capacités intermodales du secteur.

0 200
1

500 1000m Nord
1 1

I
Marche ~5

EVAUAT
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’ v Constituer un parc pour le Sud de Blagnac participant
! | aux Grands Parcs du Touch et de la Garonne
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SECTEUR
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.PHOTO AERIEN.NE? St{!vons Ia 3e"fellgne...l | S ._ 2. SECTEUR

NORD

La desserte des faubourgs Nord doit permettre
d'accompagner le développement d'un territoire
a fort potentiel et en quéte d'identité. Elle doit
également renforcer au niveau économique
la logistique urbaine et la question de
I'approvisionnement de la ville. La 3®™ ligne de
métro replace ces quartiers sur un positionnement
stratégique entre centre-ville et aéroport.

Le tracé retenu permet le renforcement de
centralités de proximité (Boulevard de Suisse-
Ponts Jumeaux, Fondeyre), I|émergence de
centralités métropolitaines (Sept-Deniers, La Vache)
et la desserte de générateurs de déplacements
importants (stade Ernest Wallon, Toulouse
Logistique Urbaine Fondeyre, lycées, conservatoire,
Airbus Saint-Eloi, MIN...). Il sinscrit par ailleurs
en interface vers des secteurs proches en cours
de renouvellement (ZAC Garonne, secteur MIN /
Fondeyre, ZAC de Borderouge, PRU Trois Cocus et
La Vache). Les stations Boulevard de Suisse - Ponts
Jumeaux et Sept Deniers s'installent également
dans une dynamique d‘élargissement du centre de
Toulouse vers ses faubourgs proches.

Le pdle d'interconnexion de La Vache / Route de
Launaguet met en contact deux lignes de métro,
une gare ferroviaire a l'avenir stratégique (projet
Aménagements Ferroviaire au Nord de Toulouse,
AFNT), un pdle bus. Il constitue le germe d'une
centralité métropolitaine qui structure le Nord de
I'agglomération.

CD Nord

Dlagnostlc Urbaln/Decembre 202 PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB ~ p.67




SECTEUR

NORD

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

« Un itinéraire qui relie les faubourgs Nord de
Toulouse (Sept-Deniers, boulevard de Suisse,
Fondeyre, Trois Cocus et La Vache, Toulouse
Lautrec),

. '_;_.ri"-- - TOULBUSAIN GARE
- Vo
' . {-r" .

- ronpevee [« o

« Des secteurs desservis mixtes et denses : plus de
35000 habitants et 15000 emplois situés a moins
de 10 minutes des stations (chiffres 2013).

+ Une forte dynamique de renouvellement urbain
en cours dans un territoire Nord qui accueille
une partimportante de la croissance delaville de
Toulouse, qui pose des questions d’intégration
dans les tissus urbains existants.

- Unrenouvellement des secteurs d’habitat social
en QPV proches des futures stations : Bourbaki,
Les Izards-La Vache, Negreneys, ...

W SEPT DENIERS \ed
STADETOULOUS.

+ Des sites économiques importants a 10-15
minutes a pied des stations : ZAC Garonne,
. Airbus Saint-Eloi, Fondeyre/MIN, Etats Unis...

- Des tissus industriels et artisanaux anciens dans

%
| le secteur Fondeyre/MIN et le long du canal
f Latéral avec un fort potentiel de mutation,
I identifié comme un des 5 grands territoires
p économiques du Projet Urbain Toulousain et un
; des 14 territoires d'actions du SOTE de Toulouse

F] Métropole.
/ * 0
[ ) [P
i [ o
Y 7?®* 8
1 Population + Emplois + Scolaire = Individus
N ) 40500 10000 8000 58500
7500 . Emplois privés Population <10 hab./ha : Dont 500 étudiants
d\(oluryq (" Emplois publics 10 a 49 hab./ha f /
emplois . ) Population (2015,
i (0 Ftudiants/scolaires 100 504100 hab./ha : | - ;:,;;t(’;g;;) )
4 J
Chiffres emplois Siren - Urssaf B > 100 hab/ha L & I — 69% [ Scolaire (2013)
Taitement aua/], 2016 (INSEE, 2075) . i uA

e ] : F
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Dans| Hors périmétre des stations

¥
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Canal Latéral ala Garonne (Grand Parc Canal) N 0 R D

Grand Parc Garonne N AT U R E E N VI I. I. E
. Stades / TOAC . Point de départ . Parc de Cervantes . Parc de La Vache ET PAT R I M 0 I N E(S)

du Canal du Midi
‘ Jardin du Soleil d'Or Skatepark Ponts Jumeaux Place Ferdinand Fauré . La Salade Jardins du Muséum
Parc de la Maourine
\ =4 A\ =4 A4
Vo) & o
RN SIS & S &
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S S N SIS &
5 SN XS N
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Le canal Latéral et Ponts Jumeaux © Warm Park

Lac de Sesquiéres
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SECTEUR
NORD

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

- Des espaces publics aux gabarits contraints, sans
aucune plantation ni arbre. Un lien vers le Canal
a inventer, lié au déploiement du Grand Parc
Canal. Une trame verte a valoriser en bord de
Garonne.

+ Boulevard de Suisse, Fondeyre, La Vache
et Toulouse Lautrec : de grandes emprises
économiques ou les équipements sont treés peu

el ~ lantés.

Ve e 7 P

f*g-‘Salade \

& % r - .\

I

TOULOUSE LAUTREC 1

Vg \

« Boulevard de Suisse : une proximité du canal
Latéral a la Garonne, mais rendue lointaine par
les grands fonciers privés économiques.

« Fondeyre : un square rue Cervantes aujourd’hui
isolé, a I'emplacement plus lié a une logique
d'opportunité fonciére qu'a une logique urbaine.

« La Vache : le parc de La Vache fait le lien entre
3tme [igne et ligne B.

-

= %
BOULEVARD DE SUIS
PONTS JUMEAUX

s - Des franges ferroviaires plantées et arborées
. \\ formant une continuité végétale linéaire.

h « Une vigilance sur les évolutions urbaines d'un
| tissu urbain ou le végétal est porté par le privé.

. “wParcdes ;

B oo « Un manque de "confort urbain" di au faible

nombre d'espaces publics arborés.

« La Salade : aménagement d'un parc de grande
ampleur entre avenue de Fronton et route de
Launaguet.

+ Le parc de la Maourine proche de la future
station Toulouse Lautrec. Le canal Latéral, un

Grand Parc . Espace Boisé Classé (PLUi-H) == Monuments Historiques cheminement vert a valoriser aujourd’hui dans
(Projet urbain Toulousain) un environnement peu qualifié
Espace Vert Protégé (PLUI-H) m= EBP (bdti - PLUI-H) peuq .
0 200 500 1000m Nord
Secteur de biodiversité (PLUI-H) Zone Naturelle Stricte ou Loisir (PLUi-H) EBP (ensemble urbain - PLUI-H) k L . T 1
EFAUAT Marche ~5 ~10 ~15min
Jardins collectifs s Arbres - EBC symbole (PLUI-H) . EBP (fagade, élément architectural - PLUI-H) '
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Zone d'activité ZAC Garonne S E c T E U R

Centre du quartier Job
Piscine Jean Boiteux N 0 R D
Ecole des musiques vivaces a Toulouse |
Le Grand Marché
Espace Job Marché d'Intérét National

Thédtre Le Ring @ Waison de quartier © fiscine Toulouse Lautrec E Q U I P E M E N TS J S E RV I c E S J

Salle Nougaro @ Stade Lycée Toulouse Lautrec

Compl fd Compl f @ Conservatoire .
\ ® v ACTIVITES, COMMERCES
CE Airbus ® des Ponts-Jumeaux Zone d'activité @ Collége Rosa Parks Collége Toulouse Lautrec ’

Stade Ernest-Wallon . Lycée Airbus ’ Lycée Pro. Roland Garros . Lycée Urbain Vitry . Lycée Toulouse Lautrec

A4 A4 A4
S & &
& s & Se &
S S < $ N
SN C N <o F Ny
S S S NS &
S S S < S &
&S SIS SIS S
« &S NI S
$ SA N &
8§ S <

Salle nougaro

Piscine Toulouse Lautrec © toulouscope

[T

Conservatoire

Y

Stade Ernest-Wallon © Manatour  Centre Du Quartier Job

© Mgx
Lycée Urbain Vitry

Collége Toulouse-Lautrec
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SEPT DEN-IaS ]
STADETOULOUSAIN

@ Administration / @ Enseignement
institution supérieur
Lieu culturel / - Collége/
spectacle lycée
@ Sports / loisirs @ Ecole
Site majeur
o Zone d'Intérét
s *porits/loisirs Collectif (PLUI-H TM)
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=¥ ; \ Borderouge Sud!
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¥ P

@Lyiee I i
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|
* BOULEVARDbESUI'SSE-'
. PONTS JUMEAUX J

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUi-H TM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?)

' Petits commerces EFAUAT
PACTE URBAIN 3tVE [ IGNE DE /\/IETRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p.73

SECTEUR
NORD

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

Des équipements publics de proximité insérés au
coeur des quartiers, une forte dynamique urbaine
ces dernieres années qui doit étre accompagnée
par de nouveaux équipements...

Le stade Ernest Wallon, un équipement de
rayonnement régional, en voie de modernisation
a travers la démarche " Dessine-moi Toulouse "
qui l'accompagnera d'un projet urbain dont la
programmation reste encore a définir.

Des polarités proches des stationsa "accrocher " :
le centre de quartier Job a Sept Deniers, Ponts
Jumeaux, La Vache, Borderouge Sud, le coeur de
quartier Micoulaud-Trois Cocus...

Des fonctions commerciales le long des axes
principaux (route de Blagnac, boulevard Trentin,
avenue des Minimes...) et plus ponctuellement
en cceur de quartiers (La Vache...).

Une desserte d'équipements scolaires et sportifs
importants : lycées Roland Garros et Toulouse
Lautrec, lycée urbain Vitry, collége Rosa Parks,
école Ernest Renan, piscines JOB et Toulouse
Lautrec, conservatoire a La Vache, stades...

Le MIN et le centre routier de Fondeyre en
cours de renouvellement, des équipements
majeurs au cceur d'un projet de développement
économique plus ouvert sur la ville, qui participe
activement a l'approvisionnement de la ville
grace a une logistique organisée du dernier
kilometre.

0 2?0 5?0 1000m Nord

Marche ~5 ~10 ~15min
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Ville intense (prescriptif)

«  Développement par mutation :
. territoires de densification

Développement par extension
(prescriptif)

m

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
. 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare
B 140ind./ha 50emp./ha
[ 100ind./ha 25emp./ha
55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha
H‘“‘-.._,__

Données DREAL (03/18)

P et sovessorm . DYNAMIQUE DE LA
® oot 2 o @feee CONSTRUCTION
©® Autorisé 25 7000 Autorisé

2014-18 2014-18
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I . CAPACITE DE MUTATION
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" Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE
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Périﬂﬁ:‘etres d'études permettant le Sursis a Statuer

PERIMETRES DE SURSIS
A STATUER LIES A LA
34 | |GNE DE METRO

Plan d'Exposition au Bruit ABCD
Risques Industriel/technologique
Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport D 3EME | IGNE DE METRO

Infrastructure
(délib. Tisséo Coll. 07/17,03/18)
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% 3ME | IGNE DE METRO

Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18,06/19)

RISQUES ET NUISANCES

p.74



Projet RU
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PONTS JUMEAUX

I

UP-1 : les dispositions sont contenues
dans les documents graphiques du réglement

BVAUAT

SECTEUR
NORD

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

Des stations implantées dans des tissus urbains
constitués mais ou les enjeux de renouvellement
urbain sont trés importants.

Sept Deniers : les fonciers liés aux équipements
sportifs constituent des espaces stratégiques,
en lien avec le projet urbain porté par le Stade
Toulousain (cité du sport...). La faible densité du
quartier pourrait étre a l'origine de dynamiques
de renouvellement a encadrer.

Boulevard de Suisse, Fondeyre et La Vache:
des activités inscrites dans un tissu urbain
des années 1970-80 dont la vocation est
aujourd'hui a débattre. Un lien au canal Latéral
et un renforcement ou une création de polarités
urbaines constituant des enjeux importants
dans les actions de maitrise fonciére.

La Vache : une ambition de centralité
métropolitaine en lien avec le pole d'échanges
nécessitant un dialogue avec les propriétaires
fonciers plus ou moins éloignés (entreprises,
MIN, SNCF, centre commercial, Adoma...).

Fondeyre : des emprises de concessionnaires
automobiles - sensibles a la reconfiguration
du secteur - devenant stratégiques pour
I'intensification urbaine et la constitution de
maillages viaires Est-Ouest qui font cruellement
défaut dans ce secteur de la ville.

0 200 500 1000m  Nord
1 1 1

, T T i
Marche ~5 ~10 ~15min
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MOBILITES
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. 10 MINUTES AUTOUR DE LA STATION

, 3% | IGNE DE ME TR,0/‘| VELO A
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- Une desserte routiére structurante :

« Le périphérique (A62, A620) et 'A621,

« Une trame de boulevards radiaux : route
de Blagnac, Etats-Unis / Fronton / Minimes,
route de Launaguet,

- Boulevards de Suisse / Trentin / Curie :seul
itinéraire transversal structurant a l'échelle
des faubourgs Nord.

+ Une trame viaire existante relativement peu
capacitaire au regard de la croissance urbaine.

/ « Unedesserte de transport en commun organisée

4 apartirdelaligne B du métro entre le centre-ville

o etBorderouge etlaLinéo 1 desservant le quartier
E des Sept Deniers.

aujourd’hui avec une offre limitée, mais avec un
potentiel important porté par le projet AFNT qui

/ vise notamment a conférer un réle structurant a
! la gare La Vache / route de Launaguet comme
pole d'échanges avec le métro (Ligne B et 3¢me
ligne de métro).

i
}

{ « Une desserte ferroviaire des faubourgs Nord,
L]
]
[

BOULEVARDDESUISSE /f T
PONTS JUMEAUX .+~

« Un maillage cyclable structuré sur les bords de
Garonne, le long du canal Latéral et du canal
du Midi, et des connections dans les quartiers
a conforter - en tenant compte du schéma
directeur cyclable.

« Des espaces publics souvent peu partagés ou le

MODES EQUIPEMENT AUTOUR DES STATIONS piéton est peu présent.
3%me igne de métro/

_ ngneAeroportExpress/ . Bxistant ‘ Programmé

Connexion Ligne B @ Arrét de covoiturage
moon Lignes A, B,C T1

= [inéo
Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h)

Voie cyclable existante (bande/piste)

Voie cyclable existante identifiée au PDU et
—"" au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo)
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« Un maillage transversal a renforcer, notamment
pour les modes actifs.

« Le role structurant de La Vache comme pole
d'échanges multi-modal (métros, AFNT, P+R).
0 200 500 1000m  Nord

@  Station Autopartage

Marche ~5 ~10 ~15min



—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il [pages 20 a 28]

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR NORD

PRENDRE EN COMPTE LA FORTE DYNAMIQUE
URBAINE DU SECTEUR ET VALORISER LA 3t LIGNE
DE METRO COMME VECTEUR DE STRUCTURATION
TOUT EN PRIVILEGEANT LA QUALITE DE VIE DE CES
QUARTIERS

FAUBOURGS NORD : DE BOULEVARD DE SUISSE
A TOULOUSE-LAUTREC

« Statuer sur les vocations du secteur par la
formalisation d'une vision urbaine stratégique,

« Renouveler et intensifier le tissu économique :
mixité, cohabitation, articulation avec la fonction
résidentielle,

- Constituer une offre d'équipements de proximité
a la hauteur de la densité existante (rattrapage
préalable a tout accueil supplémentaire),

« Organiser le potentiel d’accueil de population
(foncier, mutabilité, desserte) selon le niveau
d'équipements de proximité,

« Anticiper la mutation des grandes emprises a
fort potentiel (concessionnaires automobile,
sernam...),

« Développer le confort urbain pour réduire les
nuisances environnementales existantes (air,
bruit, flot de chaleurs, risques industriels...),

« Compléter la trame radiale par un maillage
Est/Ouest interquartiers (mise en réseau des
centralités).

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

SEPT DENIERS STADE TOULOUSAIN

Structurer un péle d'échanges multimodal
qualitatif (métro, P+R, bus, piétons/vélos...),

Assurer la connexion avec la polarité de Sept
Deniers/ Job au Sud et la ZAC Garonne au Nord,

Assurer un maillon Est-Ouest entre Touch et
Canal en passant par Purpan, Job et le stade,

Participer a la valorisation du canal Latéral (Grand
Parc Canal),

Accompagner la future Cité du Rugby, une
centralité métropolitaine en devenir.

BOULEVARD DE SUISSE - PONTS JUMEAUX

Valoriser le canal Latéral (maillage structurant et
support de projet urbain),

Poursuivre la mutation des tissus dactivités
déqualifiés vers des fonctions plus urbaines,

Questionner le devenir du site Saint-Eloi.

FONDEYRE

Accompagner la restructuration urbaine du tissu
de faubourg (mutation de grandes emprises
fonciéres stratégiques),

Questionner la vocation a long terme des
emprises économiques, selon leur accessibilité
métro et rocade,

Améliorer la centralité, au dela du pole d'échange
multimodal,

Valoriser les espaces verts publics et constituer
un lien paysager entre canal Latéral et centralités.

Préserver la
échangeur.

possibilité de création d'un

SECTEUR
NORD

ENJEUX

LA VACHE

Affirmer La Vache comme porte d'entrée Nord
de Toulouse en transports en commun, en
structurant un pole d'échanges multimodal
qualitatif (métros, bus, et a terme train, piétons/
vélo, P+R...),

Rendre accessible le PEM depuis le quartier des
3 Cocus : traitement qualitatif du franchissement
des voies ferrées,

Conforter et désenclaver le cceur de quartier de
La Vache en connexion et en complémentarité
avec les centralités linéaires historiques des
pénétrantes du secteur (renouvellement de la
résidence sociale ADOMA),

Valoriser les connexions Est-Ouest (liaisons
vertes et modes actifs) entre le Grands Parc
Garonne, Grand Parc Canal et Vallée de I' Hers.

TOULOUSE-LAUTREC

Encourager la mutation d‘un tissu urbain
déqualifié, et la requalification du boulevard
Pierre et Marie Curie : articulation nécessaire
entre Barriere de Paris, Toulouse EuroSudQOuest
et Borderouge,

Organiser une connexion efficace et lisible avec
les quartiers denses alentours : notamment
Raynal (Negreneys) et Borderouge via le
franchissement qualitatif de la voie ferrée,

Désenclaver les ensembles urbains isolés du
secteur et les secteurs en impasse (G. Planté,
Vitry,...),

Traiter la frange ferroviaire, comme élément de
la trame paysageére et des mobilités actives.

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

p.78



Lycée Urbain Vitry \

Py ! \e
:'"'. /
| ~ =l = A\
i f GS Ernest Renan I||
L LA VACHE
fb\/ NORD TOULOUSAIN GARE
i = ...l
: L ‘; "\ eI - A
o Crowee ! o E \ W ERESe
! i | !\' i) ey iLaMaour e
S ]
GRAND PARC = SR | -
Lycee holana Garros -‘
GARONNE AN \ I o q il
\ GRAND PARZ\ 2 Golkge ;
ZACG?ﬂ/r.lne \~\ (ANAL I s rf Toulouse Lautrec % i |
= )
V e, N "‘ Il g e riOULOUSELAUTREC
Y ——— e .- AR N S
iy == 3 |
;r \ ’ .5\\ //" _T\ ﬁ'. Ny | \ | : L
£ \ ) h' | T Tl ".II \_\"" Negreneys I "\ i X
e | \ L STDE ) 1 =R\ RS ey s/
e | ERNESTWA[[ON' f \ \ N
| = 'I ||"‘ 5 ¥ th \ P ‘
T W . -~
SEPT DENIERS PJ."" "'l' i | . # BOULEVARD DE SUISSE- ""., - X | |
. STAFETOULOUSAIN ﬁ ~ PONTSJUMEAUX | ) \ o Y.
| -,\ [ I / N ol ”
g B 5 o | /
Il.\ | EcoledesSeptDemers " I|| i _r' g F 4
Hapital Garonne JOB - # = | - /
\" .3‘ ¥ / ."r.‘ - ¥ "lll -
~ S = 4 IS Bl o
S
Purpan .—ﬁ"“mx .- [l _F__d__r-""
___,_,_.--—___F
L]
"’ }
Secteur d'activités Entité paysagére Trame paysagére E |
(Zone d'activités) a renforcer i [t |
Centralité commerciale S0 Entité paysagére Liaison urbaine majeure
(Z. préf. d'accueil du commerce) < aconstituer ’ - |
Grand équipement Espace public Liaison seéondaire |
(Zone d'Intérét Collectif) a (re)qualifier - |
Secteur de développement / Intermodalité ECh Rl
mutational’étudgp ﬁ afavoriser programmee - /

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

- SECTEUR
NORD

ENJEUX

Linéo 10
LigneB w=®

Affirmer La Vache comme porte d'entrée Nord de
Toulouse en transports en commun, a partir d'un péle
d'échange métro-train-bus, bien accessible en modes
actifs et structuré d’un point de vue urbain,

1)
GﬂrO"’“’,’ Canal de Garonne

Apporter une réponse a linsuffisance des liaisons
Est-Ouest et valoriser le canal de Garonne.
Accompagner la vocation sportive et lidentité des
quartiers limitrophes (Sept Deniers, Pont Jumeaux),

Structurer, proposer une vision de lintensification
urbaine des secteurs économiques, mixtes et a fort
potentiel de mutation (Fondeyre, La Vache, Boulevard

de Suisse). 0 200 500 1000m  Nord
1 1

A ‘a rche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR NORD
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rHOTO AERIENN_E ?“'VQéE,'?3emf"9ne' | 3. SECTEUR
S D - PATRIMONIAL

La desserte du secteur patrimonial permet
une connexion au centre de l'agglomération. Le
choix du tracé accompagne le projet Toulouse
EuroSudOuest, nouveau quartier mixte et d'affaires
autour de la gare Matabiau qui se doit d'atteindre un
haut niveau de service pour proposer une adresse
tertiaire premium devenue indispensable.

Lechoixdesstations est celuides polarités existantes
et a venir tant dans le centre-ville (Matabiau,
Francois Verdier) que dans les faubourgs proches
(Bonnefoy, Jean Rieux, quartier Limayrac). Le secteur
Patrimonial est caractérisé par un urbanisme d'ores
et déja souvent dense et constitué. Lenjeu est donc
d’accompagner certaines mutations en lien avec
~1i i) I'élargissement progressif du centre de Toulouse,
ntre w”e 4 sans remettre en c,auseles éléments identitaires des
elargl r.__'_- _ quartiers concernés.
3 0 o s i A o = o, N __ la station Raynal accompagnera la recomposition
P "‘!H ;-' -'_4 et e L Vg g RS SR ST N urbaine du secteur du Raisin, actuellement occupé
: Sy kAN, ' s 1) AT par des batiments techniques ferroviaires et
: ' v R e D municipaux. Elle assurera la desserte de l'un des
| ¥ R, O G d] £y Ak .'. R M principaux secteurs d’accueil de la programmation
J 1'-.1- e b %) delogements du projet TESO a échéance 2022-2030.
Ly, / EAN RIEUX 1731 A . 4t La station Limayrac permettra une desserte de la
e In,hh @ R A _; '! TE PAVEE aCri;c]i:ae;;E:paceé partir d'un itinéraire piétonnier a

I_ MAVRAC Larrivée de la 3*™ ligne de métro renforce la
% ' multimodalité du pole d'échanges de Matabiau.
ITE DE I.ESPACE Le PEM permettra a terme l'accueil de la LGV et
s'ouvrira sur la ville grace a la création de nouveaux
parvis (gare 4 faces).

"
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= - 5%, 5 _Lﬁﬂ SECTEUR
SN = oy E i PATRIMONIAL
' 50C10-DEMO, ECONOMIE

. Lesecteur le plus dense de la 3¢™ Ligne, a la fois
pour les quartiers déja desservis par les lignes
A et B du métro (Marengo, Francois Verdier) et
pour des faubourgs tres peuplés (Bonnefoy, Jean
Rieux).

« Un environnement urbain mixte, avec pres de
90 000 habitants et prés de 45000 emplois a
moins de 10 minutes des futures stations.

- Le centre de Toulouse, principal péle d'emplois
de l'agglomération. Une forte attractivité
touristique liée aux monuments historiques, au
centre ancien et aux sites UNESCO.

« Un Quartier Politique de la Ville proche de la
future station Raynal : Negreneys.

« Un territoire qui va encore s'intensifier avec la
mise en ceuvre du projet Toulouse EuroSudOuest,
desservi par les stations Marengo Matabiau,
Raynal et un peu plusloinavecle renouvellement
urbain du site Guillaumet dans le quartier
Jolimont/Roseraie.

TN I
Y 7T i
Population + Emplois + Scolaire = Individus

89000 34000 24000 147 000
Dont 7 000 étudiants

7500 . Emplois privés Population <10 hab./ha - 5
Volume ) Emplois publics 10 a 49 hab./ha z 3 i Population (2015)
" Ftudiants/scolaires [0 506100 hab./ha ' | i 61% B Emploi (2015)

h [ Scolaire (2013)
Chiffres emplois Siren - Urssaf. B > 100 hab./ha I i
Traitement aua/] 2016 (INSEE, 2013) EFAUAT

i ]
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=
r* MARENGO : : - .
MATABIAU Programmation des projets du territoi
Projet Programme Prog. 2025 Prog. a Source
terme
réalisés
en
2020
ZACTESO Logement ~3000 Europolia
Activité 300000 m?
Commerce 50000 m?
Equipement
Lt - OAP Logement 332 400 POA
=X Lapujade Services PLUI-H
= oap Logement 500 1200 PLUI-H
Site Patrimonial Remarquable Cudaupey ég’;";’;;irce
== 3 ERANCOIS Equipement
VERDIER
3 COTE PAVEE
B oo LIMAYRAC
4 - _“CITE DE L'ESPACE
r -
i ::'I "} Périmetre ZAC/OAC Zone d'Activités Economiques
U .
i L __ 1 Périmetre OAP (+ études)  [Jl] Autre projet considéré
| BNl I 0 200 500 1000m Nord
L [ ! Périmétre QPV B Site "Dessine-moi Toulouse" } TR ' i i
T I EYAUAT Marche ~5 ~10 ~15 min
Dans| Hors périmétre des stations

I
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Grand Parc Canal S E c T E U R

Jardin des Hauts ;
. de Bonnefoy . Jardin des Plantes P T R I M N I L
. Jardin P. Rous . Parc Lavit . Grand Rond et jardin Royal Grand Parc de I'Hers ‘ \ 0 ‘ ‘
; ; Jardin Observatoire s : : . Parc de la Grande Plaine
’ Jardin Abadie . Lapujade de Jolimont ’ Allées Forain-Francois Verdier ‘ Cité de lespace N AT U R E E N VI I_ I_ E
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Allées Forain-Francois Verdier

Canal du Midi
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Parvis de la gare Matabiau Grand Rond Jardin des Plantes
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i . Espace Boisé Classé (PLUI-H) mm Monuments Historiques

(Projet urbain Toulousain)

. Espace Vert Protégé (PLUI-H) == FBP (bdti- PLUI-H)

Secteur de biodiversité (PLUI-H) Zone Naturelle Stricte ou Loisir (PLUI-H) EBP (ensemble urbain - PLUi-H)

Jardins collectifs s Arbres - EBC symbole (PLUI-H) - EBP (fagade, élément architectural - PLUI-H)

SECTEUR
PATRIMONIAL

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

Un secteur marqué par la présence de jardins
historiques toulousains : Jardin des Plantes,
Jardin Royal, Grand Rond et les allées plantées,
Jardin de ['Observatoire et deux collines
Jolimont et Cote Pavée.

A l'exception de ces jardins historiques
monumentaux et des allées plantées autour de
Francois Verdier, le secteur Est marqué par une
ambiance végétale majoritairement portée par
des espaces de nature privés : cceur d'ilots et
alignements en retrait.

De nombreux axes historiques de centre-ville et
faubourgs aux gabarits étroits, rarement plantés
d'arbres d'alignement.

Une offre mesurée de squares et jardins publics
de proximité, globalement adaptée au tissu
urbain actuel.

Une évolution programmée du canal du Midi,
classé au patrimoine de I'UNESCO, pour réaliser
le « Grand Parc Canal », espace naturel linéaire
a la convergence du centre-ville et des proches
faubourgs.

Raynal, Bonnefoy, Marengo Matabiau,
centre-ville:desquartiers"minéraux” vulnérables
au phénoméne d'ilots de chaleurs urbains.

Francois Verdier, Jean Rieux, Cote Pavée-
Limayrac : des quartiers ou les espaces verts
temperent le phénomeéne d'ilots de chaleurs.

La Cité de I'Espace et le Grand Parc de I'Hers sont
tous deux au-dela de l'isochrone des 10 minutes
a pied de la station Coté Pavée-Limayrac.

0 200 500 1000m  Nord

Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR

@ College Michelet
@ Université Fédérale Toulouse Midi-Pyrénées
@ Cuisse dAllocations Familiales P AT R I M 0 N I A L
Collége St. Marie Chambre de Commerce . ;
® des Ursulines ® et d'Industrie @ Villa des Rosiers
@ WMairie de quartier o Lycée Gabriel Péri @ Préfecture o Ehpad
@ aison des solidarités @ Toulouse métropole @ Eglise saint Aubin @ Centralité C. Pujol EQ U I P E M E N TS S E RVI c E S
® ccole Bonnefoy @ PiscineLéo Lagrange @ Musée des Augustins @ institut Limayrac @ Ecoledela Calandreta 7 7
@ Coliége Saint Louis @ Pole médico-social @ Cathédrale Saint Etienne @ Le Caousou @ College Vernant Ac T I V I T E S co M M E Rc ES
ST : Quai des Savoirs . Ensemble scolaire 7
® cs Marengo ‘ Médiathéque Cabanis Muséum de Toulouse : Sl.‘M.arle des Champs [ ) Saint Joseph - La Salle
Centre culturel . . Bibliothéque Céte Pavée . ,
® cGare Raynal o & bibliotheque Gare SNCF La Halle aux Grains @ Centre Jean Rieux o Gymnase Chateau d’Hers
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La Hc;lle aux Grains

Quai des Savoirs
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Me’diathque José Cabanis
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-...':_" _fw‘ REUX t-Joseph - La Salle
Institut Limayrac a COTE PAVEE
. B I s LIMAYRAC
. ik 4 - ‘.‘.CITE DE L'ESPACE
oo
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' Zone préférentielle d'accueil SEERIDEn =. ,.. @ Y
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SECTEUR
PATRIMONIAL

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

De nombreux équipements de niveau
métropolitain : gare Matabiau, Médiatheque
José Cabanis, siege de Toulouse Métropole, Halle
aux Grains, Préfecture, Quai des Savoirs, Museum
d'histoire naturelle, Musée des Augustins, Cité
de l'espace...

De nombreux équipements publics insérés au
cceurdesquartiersreprésentatifs delavie urbaine
des lieux desservis : écoles, colléges, lycées,
bibliotheques, administrations, équipements
sportifs...

Des fonctions commerciales concentrées dans
I'hypercentre de Toulouse (accessible a partir
de la station Francois Verdier) mais aussi le
long de radiales (Jean Jaures, Bayard), d'axes
de faubourgs (Bonnefoy, Jean Rieux) ou plus
ponctuellement en coeurs de quartiers.

Un péled'enseignement privé dans lesfaubourgs
Est : le Caousou, Limayrac, Saint-Joseph...

0 200 500 1000m  Nord
] 1 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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1

Ville intense (prescriptif)

+ Développement par mutation: ~ Mxte:

° territoires de densification
140Ind./ha

Développement par extension 100Ind./ha
(prescriptif) 55Ind./ha
30Ind./ha

B 200 individus/hectare

S B T R TR

Densité brute recommandée

Economique dédié :
I 50emp./ha

25emp./ha
10emp./ha

100 emplois/hectare

SECTEUR

SWaNg, PATRIMONIAL
g " CAPACITE DE MUTATION

RS . Y FONCIERE
i 1: C i -

Extrait de la révision 1 du
SCoT approuvée le 27 Avril 2017

COHERENCE URBAINE

Programme de logts Programme autre
Nb logts/opération SHON ou SDP (m?)
© Réalisé 500 20000 @ Réalisé
2010-18 2010-18
©® Autorisé Autorisé
201418 % 1000 2014-18
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Données DREAL (03/18)

DYNAMIQUE DE LA

CONSTRUCTION

Périmétres d'études permettant le Sursis a Statuer

= PERIMETRES DE SURSIS
A STATUER LIES A LA
e oy 3 LIGNEDEMETRO

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

3ME | IGNE DE METRO
Station et projets urbains
(délib. Toulouse métropole
02/17,10/17,10/18,06/19)

3EE | IGNE DE METRO

Plan d'Exposition au Bruit ABCD

Risques Industriel/technologique R/ S 0 UES E T N Ul SA N CE S

Plan de Prévention du Risque Inondation
Classement sonore des Infrastructures de Transport

p. 88
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SECTEUR
PATRIMONIAL

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H

m%miﬂ ,r + Les perspectives de mutation fonciére sont
importantes et encadrées pour le secteur

concerné par le projet Toulouse EuroSudOuest

\ ] autour des stations Raynal et Marengo Matabiau

! A=~ et, a l'inverse, limitées et fortement contraintes

dans la plupart des autres secteurs.

- Larrivée du métro a la station Francois Verdier
ne devrait pas engendrer de mutation fonciere
dans ce secteur d’hypercentre. Les enjeux de
transformation sont avant tout liés aux espaces

| = ! ]
: ;FRAN(IOIISI I publics.
] L yo | - -
Lo r VERDIER 3 « Les stations Bonnefoy, Jean Rieux et Limayrac
\ 4 ¢ sontinséréesdansdestissusdensesdefaubourgs
E 5 N \ 3= ou les dynamiques de renouvellement urbain,
—_— Pal JEANRIEUK | bien que limitées, peuvent étre réelles a partir
EE———— Wl o o ; d’un tissu de petites maisons encore important.
——— . , e oy . \
i La pérennité des casernes militaires Courrége et
N Pérignon proches de la station Jean Rieux peut
UP-1 . C(L)IT,&K?%’EE _ étre questionnée et créer des opportunités de
- i «rTe pE LEspAceM B mutation a moyen / long termes.
e \ \ ?
| AT,
4
H, .2 Niveaux. (Zone d'habitat) === Zone Urbaine de Projet L L4
H. .. 4Niv. Zone d'Activités Economiques = !
H_ .6 Niv. I” ™! Zone dAménagement Concerté o 200 500 1000m  Nord
H, . >6Niv. mm Fmplacement Réservé L B i
3 UP-1 : les dispositions sont contenues dans EFAUAT Marche ~5 ~10 ~15min
H... REouNR B Servitude pour Equipement Public les documents graphiques du réglement
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@
30 arceaux Zgﬂeef rking 20 arceaux 30 arceaux P AT R I M 0 N I A L
@\ 20pl.parking y: ;g Iy éinéo ! 7\ 10pl.parking 7\ 20pl.parking
- 45 44 inéo 7 g A
20 arceaux couvert 39 29 Linéo8 couvert couvert 4
Linéo’s MOBILITES
. 23
g\ 10pl.parking 39 o
couvert Linéo 9 B Linéo8 g?
& e Y e Y N N S
- 7 A4 A4 A\ 4 4
S N & Vg’g,
S $ & S
5 S & N5
] N X S
S S T
S S &&
S NS
& FOS
&
( | 'l gne A
| \
|
i II
| \
— \
. \

e SN N 4 v ‘ ' y #7 MARENGO
ke | >/ /;—P’ 1 f MATABIAU
¥ 1
0! ’ . \ .
i = . >’ ! . , C_;_ent;re-villéx
A & 1L “, o
. e | 5 \_ oulousain
.y ';‘k_f" J\i-u-"' ﬂ; -H“L'___“L \
¥ | 'L -
I 3™ figne M
/ | 1 - [ f \\
T e de métro q L1
."'.._I:. W fr l 'L
\ 5
¥ ':..:"". Wy -
\.'-.I F —— - ‘ i
* Ligne B L7 L8

Modéle statique de déplacements Camino-T -aua/T

500 5000 Capacité de la voirie
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LINEO

CONGESTION DES VOIES
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RESEAU BUS CLASSIQUES

Volume de montées et descentes par station
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AUTRE TRANSPORT EN COMMUN LOURD

RESEAU DE TRANSPORTS bl 10 MINUTES AUTOUR DE LA STATION
EN COMMUN ‘5}0 3™ [IGNE DEMETRO A VELO A
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE ASS/STA NCE ELECTRIOUE

(PROJET)
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s COTEPAVEE[™
" LUMAYRA]
CITE DE LESPACE

MODES EQUIPE;WENTAUTOUR DES STATIONS

3¢me ligne de métro/ . .
= Ligne Aéroport Express/ Existant Programmé

Connexion Ligne B @ Arrét de covoiturage A .
o Lignes A, B,C, T1 3 > O
1gnes © Station Autopartage <& ! S NN
= Linéo % " -
2 ) A i

Zone 30 et Zone de rencontre (20 km/h) ‘.:'L
. Voie cyclable existante (bande/piste) ::"

Voie cyclable existante identifiée au PDU et £ "‘-,___‘ EAUAT
""" au Schéma Directeur Cyclable (étude Tisséo) — . L7 1 1K
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SECTEUR
PATRIMONIAL

MOBILITES

Un secteur central ou la multimodalité prime.

La gare Matabiau, pole déchanges majeur a
I'échelle de la Région Occitanie qui connecte
trains, métros, réseau bus Tisséo, cars
interurbains, parkings vélo capacitaires, taxis...

Une offre de transports en commun importante.
Le secteur bénéficie des lignes de métro A et
B (Matabiau, Francois Verdier) et de plusieurs
lignes Linéo. La desserte est complétée par le
réseau de bus classiques.

Un secteur trés dense ou les capacités viaires
sont réduites et ou les leviers d'interventions
sont limités.

Des modes actifs qui gagnent de la place au fur
et a mesure des requalifications des espaces
publics dans le Site Patrimonial Remarquable et
qui devront se prolonger vers les faubourgs.

Un projet de requalification du canal qui devra
passer par une moindre pression du trafic
automobile tant sur les voies du canal que sur
les avenues qui y menent.

Un secteur totalement réglementé en zone 30 a
I'exception des voiries principales, notamment
des radiales.

0 200 500 1000m  Nord
] 1 1 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il [pages 20 a 28]

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR PATRIMONIAL

METTRE EN EUVRE LE CENTRE-VILLE ELARGI
EN CONCILIANT NOTAMMENT LA DIMENSION
PATRIMONIALE DES FAUBOURGS AVEC LA
DYNAMIQUE URBAINE EN COURS ET FUTURE

STATIONS DU PROJET « TOULOUSE EURO SUD
OUEST » (RAYNAL, MATABIAU)

Mettre en ceuvre Iélargissement du centre-ville
vers la gare Matabiau en lien avec Toulouse
EuroSudOuest,

« Connecter le projet Toulouse EuroSudOuest et
les stations de métro associées aux quartiers
de faubourgs environnants (Negreneys, Raynal,
Lapujade, Bonnefoy...),

Traiter I'insertion urbaine des franges d’emprises
ferroviaires,

« Accompagner le projet de Grand Parc Canal.

FRANCOIS VERDIER

« Créer un pole d'échanges intermodal majeur et
de qualité (métros et linéo) qui affirme un role
de porte d'entrée vers le centre-ville (pole de
services majeur de I'agglomération),

« Conforter le réle de la place Dupuy et de Francois
Verdier comme entrée du Site Patrimonial
Remarquable depuis les faubourgs Est (Cote
Pavée, Busca...),

« Valoriser les espaces publics entre canal/Place
Dupuy/boulevards,

Questionner la vocation de 'axe du canal a la
Garonne (rue de Metz).

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

STATIONS DANS LES FAUBOURGS

« Conforter et développer les polarités de quartier
existantes : mise en valeur de l'espace public,
confortement des commerces, clarification des
maillages, lisibilité du patrimoine bati et végétal,
régulation du stationnement et dissuasion des
usages derabattement desvéhicules particuliers,

« Structurer et favoriser I'accessibilité modes actifs
et linéo /bus vers le métro, sur les radiales des
faubourgs.

RAYNAL

« Assurer la desserte d'un de principaux secteurs
d'accueil de la programmation de logements du
projet TESO (renouvellement urbain et SRU)

« Accompagner la recomposition urbaine du
secteur du Raisin (SRU)

« Caractériser un quartier qui aujourd'hui l'est peu.

« Ouvrir un quartier enclavé et desservir des
quartiers denses de la ville constituée, via une
trame modes actifs complétée (Negreneys,
Raisin, Chalets Nord...),

«  Aménager la rue Cazeneuve : nouvel axe inter-
quartier, assurant la connexion avec Borderouge.

MATABIAU

Affirmer le role de porte de l'agglomération
du pole déchanges de Matabiau, dans ses
dimensions nationale et locale,

« Rendre lisible le pble tertiaire majeur porté par
Toulouse EuroSudOuest;
Ancrer le pdle d'échanges dans sa dimension
locale : articulation entre le centre-ville et les
faubourgs,

+ Questionner le lien vers Jolimont et la Roseraie.

SECTEUR
PATRIMONIAL
ENJEUX

BONNEFOY

Desservir un des quartiers les plus denses
du corridor, bénéficiant d'un bon niveau
d'équipements,

Conforter la centralité de quartier existante,
sa dynamique commerciale, son caractére de
faubourg historique,

« Organiser une porte d’entrée Nord de TESO.

Créer un espace de respiration sur l'axe de
faubourg, en lien avec un réseau de placettes et
jardins existants.

JEAN RIEUX

« Renforcer la centralité (pole de services et de
commerces) en créant un espace de respiration
sur l'avenue Jean Rieux,

Créer un nouveau lieu de convergence des
faubourgsC.Pujol,J.RieuxetPontdes Demoiselles
via une trame modes actifs complétée,

« Permettre un éventuel accueil de population,
notamment sur les grandes emprises mutables a
terme (casernes Courreége et Pérignon).

COTE PAVEE LIMAYRAC CITE DE L’ESPACE

Encourager le rabattement bus et modes actifs
depuis I'Est de la métropole, en dissuadant le
rabattement en véhicules particuliers,

« Connecter les faubourgs denses a la vallée de
I'Hers (futur Grand parc de I|'Hers), élément
majeur de la trame verte et du paysage urbain,

Faciliter I'accés a la Cité de l'espace.

Renforcerlacentralitéexistanteavecuneattention
particuliére aux obstacles topographiques etala
lisibilité et l'usage des espaces publics.
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SECTEUR
PATRIMONIAL
ENJEUX

Cen tre-ville

Centre-ville |

Mettre en oeuvre ['élargissement du centre-ville
vers la gare Matabiau en lien avec TESO, faciliter les
interconnexions train, réseau bus, modes actifs,

Rue de Metz

Garonne

Conforter le réle de la place Dupuy et de Francois
Verdier comme entrée majeur du Site Patrimonial
Remarquable et comme seuil du centre-ville pour les
faubourgs Est,

Créer autour des stations, sur les axes de faubourgs,
des respirations urbaines et centralités de proximités.
Faciliter I'accés a la Cité de I'espace.

0 2?0 5?0

1000m Nord

A ‘a rche ~5 ~10 ~15min
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SUD-EST

La desserte du secteur Sud-Est est dominée
par deux projets urbains : Toulouse Aerospace a
Toulouse et Enova a Labége. lls vont totalement
transformer cette porte d'agglomération.

De Toulouse Aerospace a Labége Enova : six
kilomeétres et cing nouvelles stations concentrent
un écosysteme technologique au rayonnement
national et international. La localisation des stations
vajalonner un axe urbain d'orientation Nord-Ouest /
Sud-Est - Piste des Géants pour Toulouse
Aerospace, Diagonale pour Enova - et mettre en
relation de nombreux générateurs métropolitains
(équipements, sites universitaires...).

Larrivée de la 3*™ ligne de métro doit permettre
la transformation d'un site essentiellement
économique vers un urbanisme plus mixte et
intégré. Les sites d'Airbus Defense and Space vont
ainsi étre connectés et intégrés a la ville.

La station de I'Ormeau, si elle posséde une ambition
de desserte de proximité des faubourgs Sud-Est,
sera également amené a desservir les territoires
d'activités en mutation en frange Nord de la voie
ferrée.

Le projet de Connexion Ligne B permettra le
désenclavement et |'extension du site d’activités du
Parc Technologique du Canal.

Les enjeux d'intermodalité sont multiples. Les
connexions avec l'offre ferroviaire aux gares de
Montaudran et de Labége (avec un P+R pour cette
derniére) donne au projet 3¢™ ligne de métro/
Connexion Ligne B une dimension clairement
métropolitaine.

(D Nord

. oMY ! : -'.l.lll.T
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SECTEUR
SUD-EST

SOCI0-DEMO, ECONOMIE

+ Un secteur caractérisé par de grands
territoires économiques existants et en
devenir: Toulouse Aerospace, Palays, Airbus
Defence and Space, Labége Enova, Parc
Technologique du Canal.

- Des projets importants de constructions
de logements en cours de programmation,
proches des futures stations : Toulouse

o Aerospace, Malepere, Enova.

MONTAUDRAN
INNOVATION CAMPUS - ADS

. Des secteurs urbains de Ramonville,
Saint-Orens et Labége "village" qui peuvent
se connecter.

« Le complexe scientifique en grande partie
au-dela des 10 minutes a pied des futures
stations mais treés proche a vélo ou en bus
(LMSE / Ceinture Sud).

;‘C\ « Unenouvellelecture pourun vaste territoire
pA'R(TﬁN()‘[‘meUE_____ d’excellence, connecté par la 3*™ ligne, la
"DU CANAL Connexion Ligne B et Téléo : Labege Enova,

Toulouse Aerospace, Rangueil et Oncopdle,
Parc Technologique du Canal.

if o W
4Y A
Population + Emplois + Scolaire = Individus

17 000 34500 4000 55500
Dont 2 000 étudiants

7500 . Emplois privés Population <10 hab./ha

i Emplois publics 10 a 49 hab./ha
(0 Ftudiants/scolaires 100 504100 hab./ha
Chiffres emplois Siren - Urssaf. B > 100 hab/ha
Traitement aua/T, 2016, Camino-T  (INSEE, 2015)

Diagnostic Urbain / Décembre 2020 PACTE URBAIN

Volume
d'emplois

(750

Population (2015)
B Emploi (2015)
[ Scolaire (2013)
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Ramonville

StE-M : Saint-Exupéry-Montaudran

[::I ___ :E Périmétre ZAC bz | Zone d'Activités Economiques

| — :E Périmétre OAP (+ études) - Autre projet considéré

1 | | Périmétre QPV = Site "Dessine-moi Toulouse”

Dans| Hors périmétre des stations Agrobiopole EFAUAT .
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Saint-Orens-de-Gameville

SECTEUR
SUD-EST

DYNAMIQUE DES PROJETS EN COURS ET
TERRITOIRES DE LECONOMIE

Programmation des projets du terri

Projet Programme Prog. 2025 Prog.a Source

terme
réalisés
en
2020

ZAC Toulouse Logement 1000 200 ~1200 Oppidea
Aerospace Activité 16000 174000 190000 m* & POA

Enseignement 11500 38500 50000m?

Commerce 3000 17000 20000 m*

Equipement 15000 15000 m?
ZAC StExupéry ~ Logement 1500 ~1100% ™
Montaudran Commerce 1300 1300 m?

Equipement 11000 2000 13000 m?
ZAC Malpére Logement 1200 ~6700* Oppidea

&POA

ZACENOVA Logement ~1050% ENOVA

Activité 280000m*  aménag.

Enseignement 100 000 m?

Commerce 40000 m*

Equipement 25000 m?
ZAClaBourgade  Activité
ZACPTduCanal  Activité 86000 m* Sicoval
OAP Chdela Logement 390 POA
Butte Equipement
OAP Alalouf Logement 300 POA

OAP Campus Université

g e

OAP Carmes Logement 250 POA
Fondargent
OAP Ch des Logement 200 POA
Carmes

0 200 500 1000m  Nord

] 1 1 1

r T T 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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Lac de la Justice

e Y

Projet “Enova

© Jérome CORDELIER

Les Jardins de La Ligne Canal du midi
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LABEGE ENOVA
Secteur de biodiversité (PLUI-H)
ou aire de Coef. Biotope/surface

Jardins collectifs
Continuité du

Espace Boisé Classé mm Monuments Historiques

Espace Vert Protégé == EBP (bdti- PLUI-H)
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EBP (ensemble urbain- PLUi-H) wllage

Zone Naturelle Stricte ou Loisir
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SECTEUR
SUD-EST

NATURE EN VILLE
ET PATRIMOINE(S)

De grands espaces de nature proches des
stations : Grand Parc de I'Hers, Grand Parc Canal,
Piste des Géants, les lacs de la Justice et de
Labege, Bouysset. Proches les uns des autres,
ces grands espaces restent pour autant mal
connectés entre eux.

Alastation 'Ormeau: une nature en partie privée
en ceeur d'ilot, qui diminue avec l'intensification
du tissu urbain. Un parc Alalouf en voie de
revalorisation dans le cadre de 'OAP du méme
nom.

Aux deux stations de Montaudran et a
Ramonville : les ZAC offrent des espaces de
nature variés, 15 hectares d'espaces verts sont
en cours d'aménagement sur Montaudran dont
la Piste des Géants et La Diagonale sur Enova.

Auxstationsdelabege, INPetParcTechnologique
du Canal : des aménagements type campus ou
les espaces privés non batis sont généralement
ouverts. Canal, Hers et plans d'eau structurent le

paysage.
Un maillage viaire dénué d'arbres d'alignement.

Degrandessurfacesimperméabiliséesimpactées
par le phénomene d'ilot de chaleur : ancienne
piste, grandes infrastructures, parkings aériens.

1000m Nord

0 2?0 5?0

'”a(ﬁe ~5 ~10 ~15min



Parc technologique du Canal

@ Ssalle des Fétes de Ramonville Saint-Agne

SECTEUR
SUD-EST
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©Emmanuel VAILLANT
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©Kardham Cardete Huet Architecture

Centre commercial Labége 2

© REALCO
Gaumont Labége

©DR

©DLM

Diagora
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Administration / Enseignement
institution supérieur
9 Lieu culturel / o College/
spectacle lycée
O Sports / loisirs &  Ecole
Site majeur
@  Sports/loisirs Zone dntérét

Collectif (PLUi-H TM)
Diagnostic Urbain / Décembre 2020

R,
RAMONVILLE | ™

Cane
du

)
Miafi
¢

~
i e
PARCTECHNOLOGIQUE _
1 DUCANAL
L'
' k) Le Bikini
\!
Aca

Zone préférentielle d'accueil
de commerces et services
(PLUi-H TM)

Grandes surfaces
commerciales (>300 m?)

Petits commerces

EFAUAT

PACTE URBAIN 3

T ABEGE
LA CADENE GARE

(=)

SECTEUR
SUD-EST

EQUIPEMENTS, SERVICES,
ACTIVITES, COMMERCES

« Labege, zone commerciale métropolitaine pour
le Sud-Est de I'agglomération.

- De nombreux équipements culturels, actuels
ou programmeés, desservis par la 3®™ ligne de
métro/Connexion Ligne B : complexes Cinéma
a Montaudran et Labége, salle de spectacles
du Bikini a Ramonville, Centre de Congrés et
d'Exposition Diagora.

« Toulouse Aerospace, pourvoyeurs de nouveaux
équipements métropolitains (HalledesMachines,
Envol des Pionniers, sites universitaires) et de
proximité (commerces, services, parc...).

« A proximité de la 3*™ ligne de métro/Connexion
Ligne B : le complexe scientifique (UPS Rangueil,
CNES), un site d'enseignement majeur.

« LINP, un site universitaire de premier plan.

« Des équipements et commerces existants
proches de la station L'Ormeau : équipements
scolaires, sportifs, médicaux, commerces. Une
offre qui se restructure (clinique Saint-Exupéry).

- Des équipements et commerces de proximité
existants autour de la station Ramonville.

« Le canal du Midi, un équipement de loisirs a
valoriser dont l'accessibilité est renforcée par
les stations Ramonville, Parc Technologique du
Canal, Montaudran-Piste des Géants Gare.

- Des équipements sur le quartier Malepére a
proximité et a relier au métro.

Labége 0 200 500

1000m Nord
"village" l 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR
SUD-EST

CAPACITE DE MUTATION
FONCIERE

ANALYSE PLUI-H/ PLU

Une mutation fonciére et urbaine autour des
stations du secteur Sud-Est largement maitrisée
par les opérations d’aménagement Toulouse
Aerospace, Labége Enova et Parc Technologique
du Canal, portées par les collectivités. La ZAC
Malepére constituera également une opération
publique d'envergure a proximité du métro.
Chacun des projets urbains devra se saisir des
enjeux d'intensification urbaine a proximité des
futures stations.

Des dynamiques fonciéres a accompagner
pour certains territoires de franges : a Toulouse,
entre la ZAC Toulouse Aerospace et I'axe avenue
Saint-Exupéry / route de Revel, l'ancien Parc
Montaudran, le secteur sur Labége entre la voie
ferrée et la RD16 (secteur de la Bourgade...).
Dans ces cas, il s'agit d'un tissu économique a
adapter a la nouvelle dynamique du secteur
Sud-Est, dont la vocation future économique est
a affirmer et la forme urbaine reste a définir.

Station Ormeau : des effets a anticiper sur le
renouvellement urbain dans un environnement
proche,notammentenlienavecdesopportunités
fonciéres (départ des cliniques par exemple).

0 2?0 5?0

1000m Nord
T T :
Marche ~5 ~10 ~15min
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SECTEUR
SUD-EST

MOBILITE

Une accessibilité routiere organisée a partir
de voies métropolitaines et leurs échangeurs
(rocade, Palays, RD916, A623, RD813) et par les
voies radiales « historiques » (Route de Revel,
Route de Labége, Route de Narbonne)...

Un secteur caractérisé par des coupures
importantes (autoroutes, voie ferrée, canal,
sites « étanches »...) rendant les moyens de
franchissement stratégiques (rocade, LMSE...) :
passerelle des Herbettes, nouveaux passages
programmés dans le projet Toulouse Aerospace,
nouveaux franchissement modesactifsau dessus
de la voie ferrée (entre I'INP et Labége). A ce titre,
la 3™ ligne de métro et la Connexion Ligne B
jouent un role important de franchissement.

Une desserte transports en commun actuelle
organisée a partir de Linéo (6, 7, 8), de lignes de
bus importantes (79, 80...) et de la voie ferrée
Toulouse Carcassonne (haltes ferroviaires de
Montaudran et de Labége).

Le pole déchanges de Ramonville, point
d’entrée fonctionnel au réseau structurant, dont
la hiérarchie va étre impactée par la Connexion
Ligne B.

Un réseau cycle encore discontinu avec des
enjeux de franchissements importants, en
particulier le lien Malepére-Montaudran. Le
canal, une épine dorsale a valoriser.

Le piéton, favorisé ponctuellement dans certains
espaces publics qualitatifs mais aussi fortement
contraintdans unenvironnementsouventroutier
(sorties d'échangeurs, franchissements...).

0 200 500 1000m  Nord
1 1

Marche ~5 ~10 ~15min
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—> Ces enjeux déclinent les préconisations
développées au chapitre Il [pages 20 a 28]

PRINCIPAL ENJEU DU SECTEUR SUD-EST

DESSERVIR ET CONNECTER DES POLES D'EMPLOIS
MAJEURS DAGGLOMERATION EN COURS DE
DEVELOPPEMENT ET DE DIVERSIFICATION

STATIONS LIEES AUX PROJETS MONTAUDRAN-
PISTE DE GEANTS GARE, ENOVA ET PARC
TECHNOLOGIQUE DU CANAL

« Structurer un pole économique de rayonnement
international, vitrine des hautes technologies
scientifiques toulousaines. Une image et une
programmation cohérente de Montaudran a La
Cadéne:

Porte métropolitaine Sud-Est de
I'agglomération (avec Rangueil, Agrobiopéle),
Projet territorial au-dela des périmétres d’EPCI
et d'opérations d'aménagement,

« Souvrir vers les quartiers alentour : intégration
urbaine, franges de ZAC et coupures urbaines,

- Renouveler et diversifier les tissus économiques,
valoriser les friches et emprises vieillissantes,

- Fédérer autour de I'axe emblématique du canal
du Midi pour le renouvellement du secteur.

STATIONS INP, ENOVA, LA CADENE

« S'intégrer dans la stratégie de valorisation du
parc d'activités Enova Labége Toulouse, «circuit
court de l'innovation »,

- Favoriser les franchissements modes actifs de
I'autoroute, du canal (liaison Castanet) et de la
voie ferrée (Saint-Orens, Malepere),

« Lier les stations a la Diagonale desservant
I'ensemble de la zone jusqu'a Labége "Village"

L'ORMEAU
. Conforter et mettre en réseau la centralité de

Diagnostic Urbain / Décembre 2020

I'Ormeau, préserver la vie de quartier tout en
conjuguant le développement urbain lié a la 3™
ligne de métro,

Donner de la lisibilité a wun secteur
urbain faiblement structuré, en cours de
renouvellement : créer du lien entre l'avenue
de Saint-Exupéry et le nouveau quartier de
Toulouse Aerospace.

« Affirmer le paysage naturel entre Canal du Midi
et Grand Parcde I'Hers comme vecteur d'identité,
support de maillage piétons / cycles,

Structurer et favoriser I'accessibilité modes actifs
et linéo/bus vers le métro sur les radiales des
faubourgs,

MONTAUDRAN PISTE DES GEANTS GARE
Favoriser l'intermodalité avec le train,

« Accompagner Iémergence d'une nouvelle
polarité métropolitaine et le potentiel d'accueil
d’activités économiques et de population,

« Connecter les quartiers a I'Est de la voie ferrée
(Bréguet Lécrivain) a la station,

« S'ouvrir au Sud-Ouest vers le péle scientifique de
Rangueil et le Grand Parc Canal.

MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS ADS

Favoriser ~un  écosysteme  économique
complémentaire et intégré, de [I'Innovation
Campus a la petite activité,

Connecter les quartiers environnants, (Rangueil,
Malepére et Saint-Orens ),

Relierlesentités Sud et Nord du pole économique
en modes actifs et transports en commun : Grand
parc de I'Hers, Piste des Géants, Diagonale, LMSE.

INP

« Accompagner la mutation et le renouvellement
de la zone commerciale,

PACTE URBAIN 3V [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB  p. 106

SECTEUR
SUD-EST
ENJEUX

Créer un péle déchanges structurant 3¢ ligne
de métro/Connexion Ligne B et autres modes
(modes actifs depuis la RD 16),

« Améliorer l'accessibilité et accompagner les

évolutions du site universitaire de I'INP.

LABEGE ENOVA
« Créer un lieu vitrine des circuits de l'innovation,
- Desservir les différents équipements d'Enova

existants et programmés,

- Accroitre I'accessibilité d'un secteur en cours de

développement.

LABEGE LA CADENE GARE

Créer le pole d'échanges multimodal de La
Cadéne avec une nouvelle gare accessible de
part et d'autre de la voie ferrée,

Intégrer la station dans un quartier mixte: services
métropolitains et de proximité, et diversification
programmatique habitat / économie,

« Créer des liens vers la séquence "nature" et a

I'agroécologie de Enova,

Réguler et gérer le stationnement sur voirie a
proximité du P+R,

Organiser le rabattement VP (P+R a la Cadéne),
Favoriserlereport modalversles modesalternatifs
alaVP en provenance du village de Labége et des
communes a proximité.

PARC TECHNOLOGIQUE DU CANAL
. Etendre la zone d'activités, accompagner le

renouvellement du parc existant,

« Renforcer l'accessibilité d'un parc d'activités

majeur a I'échelle de I'agglomération,

Affirmer les liens vers le Canal, se connecter aux
quartiers et aux équipements le long du Canal.
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SECTEUR
SUD-EST
ENJEUX

3¢ ligne
de métro |

Y Conmexibn N
. Ligrfe B 1 vy
~ B ' '
N--- \ "’
~ N ~ N /,

~
~ =

Profiter de l'interconnexion 3¢™ ligne de métro et
Connexion Ligne B pour développer les territoires
du Sud-Est de l'agglomération ; associer le Parc
Technologique du Canal a cette dynamique, Université
Paul Sabatier, Rangueil, Ramonville, Saint-Orens,
Malepére, ,

Piste des Géants

La diagonale

Structurer un péle éco. de rayonnement
international. Une programmation et une
image cohérente de Montaudran a La Cadéne,

Rétablir des continuités
pour optimiser le
territoire malgré l'impact
des infrastructures.

Accompagner le développement
d'unpdled'échangesmétropolitain
au terminus amené a devenir
une porte Est de la métropole : .-
rabattement, intermodalité, €~ ? A
armature urbaine... It
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SCENARIO-CIBLE
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LIS

UN ACCUEIL POLARIS
PE D'URBANISME DE PROJET

UNE APPLICATION DU PRINCI




. Un accueil polarisé 1. ENTRE PLANIFICATION ET PROJET URBAIN

CADRE PROSPECTIF

“~Documents de planification

- > Le Pacte Urbain de la 3°™ ligne de métro, Ligne
EME _ _ Aéroport Express et Connexion Ligne B se situe a

[ PACT E U R BA | N 3 |‘ | G N E LA E C |‘ B} la rencontre des documents-cadres prospectifs,

édictés a léchelle métropolitaine ou au-dela et de

la réalité de terrain complexe d'une ville constituée.

BESOINS ET CAPACITES
DU TERRITOIRE

Analyse de terrain -> projet urbain
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[. Un accueil polarisé

A. Intégration urbaine des projets emblématiques

> La programmation existante des grands projets urbains est
confortée, valorisée et accompagnée par le Pacte Urbain.

B. Accueil proportionné au niveau déquipements

> Le Pacte Urbain permet une fréquentation de la ligne a la
hauteur de la qualité de desserte programmée.

> Le Pacte Urbain conditionne la capacité d'accueil et
son acceptabilité a un niveau d'‘équipements suffisant
(équipements scolaires de proximité, parcs, pistes cyclables...).

C. Priorisation du développement

> La réussite du projet urbain est conditionnée par
la capacité a maitriser et limiter les autres velléités de
développement.

Scénario-cible / Décembre 2020

2. PRINCIPES DIRECTEURS

N
/
-/
/
/

' A Grands proj/ets concernés
. parle corr/'d/or (ZAC et OAP)

/

ok

& e e

/ B ? . / ¥ /
. B Etudeset p/r@spect/ves (urbaines

/et mobilités) autour desstations //
/ by
/ : /
/ ./

/
/
/
/

C De’ve/oppement urbain
polarisé
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- Un accueil polarise 3. UNE METHODE SUR-MESURE POUR LA VILLE CONSTITUEE

Un Pacte Urbain en territoire constitué

La quasi-totalité de I'accueil d'activités et d’habitat se fera par
évolution d'un tissu urbain existant,

Une analyse urbaine fine est nécessaire pour définir, par station,
les capacités d'accueil des différents territoires.

On distingue :
: ' Secteurs d'accueil Secteurs d'accueil
R ‘ moderés et non prioritaires préférentiels
IS |
PRINCIPE 4 VERBES PRESERVER ACCOMPAGNER ~ RENOUVELER ~ RESTRUCTURER
| Y
h{ |
~e
Q‘H’ Accueil considéré
L au Pacte Urbain
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[. Un accueil polarisé

Scénario-cible / Décembre 2020

PRINCIPE 4 VERBES

POA/PLH
Production de logements

3. UNE METHODE SUR-MESURE POUR LA VILLE CONSTITUEE

Les secteurs d'accueil préférentiels

On déduit des capacités d'accueil selon deux catégories :

- Les secteurs « d restructurer » (RS), concernés par une opération
daménagement existante ou préconisée,

- Les secteurs « a renouveler » (RN), pouvant évoluer sur un principe de
mutation spontanée dans le cadre des documents d'urbanisme, au besoin
révises.

Correspondance entre 4 verbes et POA/PLH

PRESERVER ACCOMPAGNER RENOUVELER RESTRUCTURER
] - §F ]
. 5 ] [ ]
Diffus (faible) Diffus (fort) Encadré Maitrisé
(OAP..) (ZAC...)

Comment considérer la production dans le diffus ?

- Le Pacte Urbain intégre une part de la production de logements dans
le diffus (secteur en renouvellement hors opération daménagement),

- Lévolution « naturelle » dans le diffus (hors renouvellement) ne peut
étre intégrée a l'estimation. Cette derniére doit donc étre considérée
comme un objectif mesuré de production de logements.
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1. UN ACCUEIL DE QUALITE
1. PRINCIPES URBAINS

A. Socio-démographie, économie
B. Nature en ville et patrimoine(s)
C. Equipements, services, activités, commerces

D. Capacité de mutation fonciére
E. Mobilités
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IIl. Un accueil de gualité
1. Principes urbains

=3

RN Logistique & ﬁ? iterace M
o artlsanat} 2
Aéroport % o . i \3
, N / 4 Y Wk
Zone aéronautique L_.. 50 1% 7\ \ >
et aéroportuaire . L )|
— ) fu -'\H ___,-'| J N
.ﬁ__/\\ ‘_f‘i-;] Airbus ,-I:j' .d? — —~/ | l'l._‘.H_
S/ i ] \ . I
/ e T . BV Centre-ville {

A F
4 i L i’f-SA/NT-MART/N RAMASSIERS

Promouvoir un modéle urbain attractif

Une desserte de qualité pour les territoires de 'économie existants et en évolution

De grands secteurs aux vocations différenciées et complémentaires

Un équilibre de la nouvelle offre tertiaire issue des grands projets, permis par le phasage

I. Programmation tertiaire importante (ZAC)

Une programmation des franges pour une co-existence de la ville productive et de la ville habitée o

l Transition zone économique / ville mixte

& Projet emblématique existant ou engagé, le long de la ligne
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o 3
GRAND MATABIAU QUAIS D'OC

& Creative District |

A. SOCI0-DEMOGRAPHIE, ECONOMIE

Tertiaire Premium

[
Tour Ocq'tanie

K

| fj;
.
C b
: B e
-\_ — P .'I
w L
P :ﬁ Cité de 'Espace
N9
Py \
Piste des Geam‘ { I__,»/ ;

J
,: )

)».I TOQLOUSE MONTAUDRAN AEROSPACE
' D:J il Malepére

Q 5672* ]" Abs

NN\ N\ PoleRecherche
N { \ "\ Innovation
\'\-\. il -'| o] “x r _',c II
Parc technoll ob/aqe\ du CangJ ﬁ‘\ '

o \ \ I "'-.___7
B fNOVA
- A
L '
—r o
< S ENAUAT

B -
=
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II. Un accueil de qualité

B. NATURE EN VILLE ET PATRIMOINE(S)
1. Principes urbains

"y 2 /s ET S \
C “‘\B GRAND PARC o
o 7 GARONNE 4| =
N = :ﬁ
~ & S — P
™, e _r]\\ = .‘I
—_—1 J,' i \IIII -
; ; L
& Bore 7
W= A 1
) = [og Jrp——y g T
fx'- x\‘i, j" llﬁ_!:. e a A ¥ IJ"PJ e ‘
/ T = GRAND PARC { =
o\ |/ ~——"7DumoucH GRS 7
L et JSOEANAL <
{ W-"“*"‘ II o 'fk\ :_x‘w—x
Illl'l # : 1\'- L ))I|... LY _\ L B
.\_&\ D__‘L .I \.\.‘
\"‘. £ R %
) . , y e ﬁ/’
Promouvoir un modéle urbain arboré LS
[ & GRANDPARC
Une couverture en jardins publics de quartiers complétée (accessibilité 5 min): A= = QE‘%’HE.RS
un accés garanti pour tous a des espaces verts publics : £ 2y

—— Jardins existants / aire d'influence
@ Jardins préconisés / aire dinfluence

Grands parcs identifiés

Intégration et valorisation de la biodiversité
“ Secteur a fort potentiel écologique

Frange de Grands Parcs, de zones naturelles ou agricoles

USIERES  |'=.© %

Traitement de la limite entre zones d'activités I\\ . '-_ \".
et grands parcs ou espaces agricoles "“"’ Ee) s il
= EWAUAT
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Il Un accueil de qualité C. EQUIPEMENTS, SERVICES,
1. Principes urbains _3 | ACTIVITES, COMMERCES

A
<
i

/
A
<
b=
"

C%m‘re ville -, 1IN T l

BZagnac JT‘W NN

Wi NP\ "
YU T RIEE 718 ) Bon/vjfoy
oY 7 { 1 &> ) - 3
Colomiers LN *”";" Y | s ]
\//l/age | o 1 “\ | g A, (VS e
Centre- VI// “’_/}{ — ,5 Sept ™ Guillaumet
. Deniers—Toulouse A
;_ I T hyper-centre /
o e
L \éean R L8
- .
45 '\\ q 6 ",
. \ . ° l\’_‘- __'L ] "J.,-'I
Promouvoir un modeéle urbain mixte f 1 <
, . - . . \ " L’Or"meau
Le métro, équipement de proximité, conforte les centralités de quartier et leurs commerces ? R
.
=== (entralité linéaire de faubourg J:' v 'J
.: o
v Opération « Ceeurs de quartier » engagée Ha#gdg a Machine
’) . Centralité de quartier a accompagner / a développer ou renouveler ) * L J
Zone préférentielle d'accueil de commerces et services (PLUI-H) \ M b ]f ’
/ NS
Ll O \# I .--"l kW
% \\ [ \
Des quatrtiers équipés et d'accueil, en couture avec les centre-villes \"\ﬁ__ PR @ "CIC. Carrefour Labege
| F \I \ .
Axe/radiale a fort enjeu : un élément de couture entre le centre-ville, la ligne et les faubourgs L'!I\\ 7 H\\\ t\\.
A Elargissement du grand centre-ville N iL o -\Ld b@ g e

~=._ o\
; .
Mge EAUAT

Scénario-cible / Décembre 2020 PACTE URBAIN 3t"€ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p. 121



II. Un accueil de qualité

D. CAPACITE DE MUTATION FONCIERE :

1. Principes urbains
Blagnac —

Quartier en évolution :
Secteur de centralité, déquipement

Colomiers ot g

Quartier en évolution i

et

Grands projets
______ Desserte de secteurs programmés

Promouvoir un modéle urbain intense

Une amplification équilibrée et diverse dans I'accueil programmé
et a venir autour de la ligne

W Mutations programmeées

[ ] Périmetre projet emblématique

Un projet d'accueil sur-mesure pour les faubourgs constitués

» Nouvelle mutabilité liée a la 3*™ ligne

Scénario-cible / Décembre 2020

; Secteurs daccueil préférentiel

1
Faubourgs en évolution
Secteur déquipement et daccueil

I\t Grands projets

Desserte de secteurs programmeés

~ Faubourgs constitués
| {/Secteurs équilibrés, accueil modéré
e

Grands projets
Desserte de secteurs programmés

Labege

\[. Grands projets
'\ Desserte de secteurs programmeés

ENAUAT
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\/ E. MOBILITES

I Un accueil e qualité Y\ ( 251 I
. ) Y T '-._. I1l'\._ | F - | 1 L\ J
1. Principes urbaips "\ [ ] ; j o
| \ 1 \ /// III ¥ P e . \.I'. s m‘“\
. f .fa kl%‘rg gci)?ylousain G:,f:re :ﬁ,_ " /_,-"X

LN

AN '

| R : |
. Aéroport .\ e
VS

£ _—'% \ H
= T r
e ‘%!I”'““Hr{i:
A

%
Fiipe A
T
! i
- L= T,
Wiy

i
. ”
LTI

y
/' Colomiers Gare

|II III.- i\ _..
/ . Y. L

{ ' | ___\__.:,i_,._a-.- . i 2l \

Promouvoir un modele urbain connecté -,

I. =
. .l . A . . , b - N )
Des pélesieiconnexion hiérarchisés enlien avec l'offre d'intermodalité J ;
N o \': I.l
‘ . .___,ﬂne hiérarchisation des stations au regard de leur intensité de connexion : H'\_h__ - :% = P, / —
- poles métropolitain / d'agglomération / station locale N, @ ’z:, MOn td.u_q‘_r ‘4
\ “Piste des G%‘anls gare
b "’(_.-_, | b,
Ao P E, s . A ¢ o e e ™
Une accessibilité améliorée pour les modes actifs vers et depuis les émergences du métro i\
] e . ._h.\
Amélioration des liaisons, augmentation de l'attractivité des stations avec Ceinturé TR N — —?& o A -
une prise en compte des nouvelles mobilités T6lé0 3 RS N
Des territoires plus éloignés reliés au métro en modes alternatifs A
— Organisation du rabattement en modes alternatifs des secteurs plus éloignés "-II X "';,
=,
i *" Des liens vers les quartiers et équipements limitrophes renforcés ou créés ] \ e %
L ',-*1' Labéege
. | - a Cadéne Gare
Linéo '\\ PR i 4 %,
= AXes majeurs vélo *Schéma Directeur Cyclable d’Agglomération | \ . \ EWAUAT
. . , i 8 L I
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1. UN ACCUEIL DE QUALITE
). LA DEFINITION D'UN PROJET DE TERRITOIRE

A. Volet Urbain Clés de lecture
Projet de territoire

B. Volet Mobilités Clés de lecture
Projet de territoire
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II. Un accueil de qualité
2. La définition d'un projet de territoire

Classification
des secteurs

d dominante
d'habitat

B apréserver
aaccompagner
0 arenouveler

B drestructurer

@ Secteur a temporisation nécessaire

Scénario-cible / Décembre 2020

A. VOLET URBAIN
CLES DE LECTURE

Un carte d'intentions et un travail de classification
pour poser les bases d'un urbanisme de projet

Cette classification du territoire permet de garantir le respect
de 'ambiance urbaine d'un quartier, dune rue. Il n'a pas pour
objectif dimposer mais bien de quider les projets...

PRESERVER RENOUVELER
] ]
Des évolutions faibles Des évolutions moyennes
sur les lieux aux identités afortes pour des sites
marquées bien équipés et facilement
accessibles
ACCOMPAGNER RESTRUCTURER
]
Des évolutions modérées Des évolutions importantes
qui concernent la plus pour des quartiers
grande partie du territoire a réinventer
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Mixte
[ apréserver

aaccompagner
[¥ arenouveler
W A restructurer
Eco
2 3 accompagner
M arestructurer

M atrésfort enjeu
urbain

\@) Secteur a temporisation nécessaire

Scénario-cible / Décembre 2020

II. Un accueil de gualité
2. La définition d'un projet de territoire

Paysage
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole
zone verte non urbanisable
zone verte urbanisable modérément
I EBC (PLUI-H)
I EVP (PLUI-H)

Grand équipement

A. VOLET URBAIN
PROJET DE TERRITOIRE

EFAUAT
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II. Un accueil de qualité
2. La définition d'un projet de territoire

B. VOLET MOBILITES
CLES DE LECTURE

Scénario-cible / Décembre 2020

Mobilités
() Péle d'échange d'agglomération

G Isochrone de 10 min a pied
autour de la station

Arréts de transport en
commun structurant

Gare Meétro Tram Linéo/bus
Bistant @) @ @ | @ i O
Enprojet (G ) . (T 1T
Reporté @ .

Aménagements en faveur de
la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs
aameéliorer

F

Traversée en modes actifs
a créer ou conforter

!

=== Principes d’axes majeurs vélo
existants ou futurs

—— Principes de liaisons apaisées
existantes ou futures

Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous
modes) hors opérations connues

Requalification Création
prioritaire

Une station accessible

Le volet mobilité préconise des enjeux stratégiques pour
améliorer [‘accessibilité tous modes a la station en privilégiant
les modes alternatifs (complémentarité entre les différents
réseaux de transports en commun, maillage piéton/cycle. ..)

Au regard de leur importance, ces thématiques devront

étre nécessairement approfondies dans la recherche de
amélioration de l'accessibilité des stations tout en préservant
la qualité de vie des habitants.

Les programmes des stations liés aux infrastructures
métro, Connexion Ligne B et LAE ne sont pas repris dans les
cartographies mais font partis du scénario-cible.

Enjeux autour des stations :

Accessibilité Modes actifs
= Restructuration du réseau bus

& @ @ Evolution du plan de circulation

® ) Gestion du stationnement

Faible Moyen Fort
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!
Hiérarchisation des stations (pole d'éch. me’troeol'rtain,
d'agglomération, station locale) :

Isochrone de 10’ min a pied autour de la station
¥ Li

Ele’_m-ents hnrs'i?o-grammatio
(Parkings relais, Maison du Vélo, Hub) i '
A 3 X v 8 ] y "3

3 ! i . = b o
Arréts de transport en commun structurap‘t“ - Composition urbaine (rappe)
G Mo Tamwy lnb/es ’ ]

L i j! Liaison* urbaine majeure
—a —5 e
E’lﬂlﬂl_f{_ ‘6 L_"‘. ¥ ~ Liaison* secondaire
‘B@; : - SRR R Estanie outk: "
] ‘ pogrammée §  Préconisée
- Aménagements existants ou programmés o
- enfaveurdelacirculation desbus T 2 b e
'y - WY ' il ~ Espacepublic
Connexion en modes alternatifs a améliorer &
- <= Traversée en modes actifs a créer ou conforter
— Principes d‘axes majeurs vélo existant? ou futurs

ey tipesdeliaisons*a apaiserexisténtesouﬁnures
| Séaurisation des modes actifs

ars A SNE =
Aménagements de voirie (tous modes)
I'hb.r.sopg[ggg_nscq,nnues_ ¥
.'—_l-‘— ' E.-’ S gy

Requalification i~ Création

prlqnta/re
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| SRSTL - mAuAT
A | AT e

PACTE URBAIN 3t"¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB p. 129




1. UN ACCL

ESTIMATIO

\

L VEN

DE LACCU

[1L
FIL A

- DANS LETEMPS

UTOUR DE LA LIGNE

A. Logements  Méthode d'estimation

B. Emplois

C. Estimation
d'accueil

Méthode d'estimation



IIl. Un accueil ventilé dans le temps A LOGEMENTS
METHODE D'ESTIMATION

Une méthode adaptée a I'urbanisme de projet

I -

/7 /7
\ \
EMPRISE SURFACE DE NOMBRE DE NOMBRE
FONCIERE PLANCHER LOGEMENTS D'HABITANTS
Identifiée dans le selon selon selon
travail de composition Les droits a batir La taille moyenne des La taille moyenne des
urbaine nouveaux logements de la ménages de la commune

commune

- Coefficient de «qualité» -P Coefficient de pondération

o . pour les secteurs a renouveler (RN)
(# capacité maximale )
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lIl. Un accueil ventilé dans le temps

Une méthode entre projection et modélisation

5

EMPRISE
FONCIERE

Identifiée dans le
travail de composition
urbaine

Scénario-cible / Décembre 2020

o

A 24
\ \
M? D'IMMOBILIER
D’ENTREPRISES

selon

La vocation économique
destinée et des ratios
d'occupation au sol

ole)®
8

NOMBRE
D'EMPLOIS

selon

Un ratio de densité
demplois par type
d’activités

B. EMPLOIS

METHODE D'ESTIMATION

Confrontation avec
projection daccueil
du SCoTl
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lIl. Un accueil ventilé dans le temps

oG

min: 1560

max : 2 000
Emplo

min :400

max : 600

Scénario-cible / Décembre 2020

ACO

min: 1460

max: 1555
Emploi

min: 1400

max:2 000

LVH

min: 1790
max:2 055
Emploi
min : 500
max : 600

JRI

min:810
max: 1250

LAE FON
min:0 min:2 100
max:0 max:2 875
Emploi Emploi
min :2 800 min :800
max :2 800 max: 1200 :
kY
7 i
_4 BIM SDNJ BDS RAY Q
min : 565 min: 1505 min:2 125 min: 1665
max : 680 max:2 160 max:2435 max: 1865
Emploi Emploi Emploi Emploi
min :200 min : 400 min: 700 min :4 000
max : 200 max : 600 max: 1000 max:4 100
ASM fvO -
min: 150 min:35
max:370 max:45
Emploi Emploi
min :300 min : 100
max : 300 max: 100

Emploi
min :400
max : 500

MOG

min: 1240

max: 1560
Emploi

min:2 300

max: 2400

C. ESTIMATION DACCUEIL (1/2)

TLA

min: 1170

max: 1995
Emploi

min : 300

max : 400

BON

min: 1440

max: 1980
Emploi

min :2 000

max:2 100

MAT

min:735

max : 905
Emploi

min : 8800

max:9 100

RAM

min : 200
max:250

Emploi

min:ND
max:ND

LIM

min:285

max:610
Emploi

min: 100

max: 100

ORM

' min: 1280

max : 2 265
Emploi

min :300

max : 400

MIC

min: 1515
max:2 200
Emploi
T min : 4 300
= max :4 300

PTC r

min:0

max:0
Emploi

min :2 500

max:2 500

-

IPT

min :355
max : 355
Emploi
min : 400
max : 500

INO

min:0
max:0
Emploi
min :4 300
max :4 300

LCA

min: 1050
max: 1050
Emplo

min :4 700 -nun-r

max:4 700
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IIl. Un accueil ventilé dans le temps C_ ESTIMATION DACCUEIL (2/2)

Dans le périmetre des isochrones :

De+41700 _ De+42000
CSS i +53160habitants ==

C23 i+ 44800 emplois

X Habitants max. + emplois max., dans périmétres isochrones (3™ ligne, LAE et CLB)
d horizon 2030 et au dela, hors scolaire.

NB : Lévolution «naturelle » dans le diffus (hors renouvellement) ne peut étre intégrée a
l'estimation. Cette derniére doit donc étre considérée comme un objectif mesuré de
production de logements.
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V. QUATRE SECTEURS D'ETUDE

Scénario-cible / Décembre 2020 PACTE URBAIN 3t"¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B p. 137



1.SECTEUR NORD-OUEST
VOLET URBAIN

AIRBUS SAINT-MARTIN

I/ AIRBUS COLOMIERS
RAMASSIERS

Mixte Paysage I Grand équipement
[ a préserver infrastructure dans les grands parcs
aaccompagner zone agricole
[ arenouveler [ zone verte non urbanisable
W arestructurer [ zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
[7 a accompagner Il EVP (PLUI-H)

M restructurer

I A trés fort enjeu
urbain

EFAUAT \G)) Secteur a temporisation nécessaire % Ftude en cours ou d mener
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s 1. SECTEUR NORD-QUEST
- AL ¢
— - q
x L = VOLET MOBILITES
—— |
\\. - _'_.__,_,-o-'—’ =
N i
e f
) ;
e
.
.,-';
=
!
!
J
.-r'"l
i i
__.-' MOBILITE
|'.I mi
II m Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)
| 0 |
k G Isochrone de 10" min & pied autour de la station

AIRBUS SAINT-MARTIN

AIRBUS COLOMIERS —-L!}.

RAMASSIERS

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

©0e

Arréts de transport en commun structurant
Gare Meétro  Tramway  Lindo/bus

©
S)
o

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

; Connexion en modes alternatifs a améliorer
<t Traversée en modes actifs a créer ou conforter
s Principes d‘axes majeurs vélo existants ou futurs
~——— Principes de liaisons* & apaiser existantes ou futures

Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues
— -

Requalification i Création
Drioritaire

- - - COMPOSITION URBAINE (rapPes)

i N {,‘ Liaison* urbaine majeure
o S— — ==

¥y Liaison* secondaire

/ E,Xéjg%’,',rﬁn% Préconisée
Espace public

— BFAUAT
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1. SECTEUR NORD-OUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

VOLET URBAIN

Mixte Paysage I Grand équipement
[ a préserver infrastructure dans les grands parcs
aaccompagner zone agricole
[ arenouveler [ zone verte non urbanisable
W arestructurer [ zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
[7 a accompagner Il EVP (PLUI-H)

M restructurer

I A trés fort enjeu
urbain

EFAUAT @ Secteur a temporisation nécessaire % Ftude en cours ou d mener
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1. SECTEUR NORD-OUEST
(LIGNE AEROPORT EXPRESS)

VOLET MOBILITES

MOBILITE
(D Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)
G Isochrone de 10" min & pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

©0e

Arréts de transport en commun structurant
Gare Meétro  Tramway  Lindo/bus

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

; Connexion en modes alternatifs a améliorer
<t Traversée en modes actifs a créer ou conforter
s Principes d‘axes majeurs vélo existants ou futurs
~——— Principes de liaisons* & apaiser existantes ou futures

Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues
— -

Requalification i Création
Drioritaire
COMPOSITION URBAINE (rapPEL)

Liaison* urbaine majeure

Liaison* secondaire
%;%’,’,rﬁn% Préconisée

Espace public

L= EAUAT
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Mixte

[ a préserver
aaccompagner

[¥ arenouveler

W arestructurer

Eco
[7 a accompagner
M restructurer

I A trés fort enjeu
urbain

Scénario-cible / Décembre 2020

2. SECTEUR NORD
VOLET URBAIN

Paysage [ Grand équipement
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole

[ zone verte non urbanisable

[ zone verte urbanisable modérément

I EBC(PLUI-H)

I EVP (PLUI-H)

-
EAUAT @ Secteur a temporisation nécessaire % Ftude en cours ou d mener

PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB p. 142



( ) 2. SECTEUR NORD
l. : VOLET MOBILITES

MOBILITE

Hiérarchisation des stations (péle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

ece

Isochrone de 10'min a pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

©0e

Arréts de transport en commun structurant
Gare Meétro  Tramway  Lindo/bus

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<t Traversée en modes actifs a créer ou conforter
mm  Principes d‘axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues

Requalification i Création
Drioritaire

COMPOSITION URBAINE (rappEL)

Liaison* urbaine majeure

Liaison* secondaire
%}%%%L”E i Précoiste

Espace public
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3. SECTEUR PATRIMONIAL
VOLET URBAIN

Mixte Paysage I Grand équipement
[ a préserver infrastructure dans les grands parcs
aaccompagner zone agricole
[ arenouveler [ zone verte non urbanisable
W arestructurer [ zone verte urbanisable modérément
Eco I EBC (PLUI-H)
[7 a accompagner Il EVP (PLUI-H)

M restructurer

I A trés fort enjeu
urbain

%, EFAUAT @ Secteur a temporisation nécessaire % Ftude en cours ou d mener
PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB p. 144
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3. SECTEUR PATRIMONIAL
VOLET MOBILITES

MOBILITE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

ece

Isochrone de 10" min & pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

©0e

Arréts de transport en commun structurant
Gare Meétro  Tramway  Lindo/bus

Existant @ @ ® O
Enpmje[(élg 'lilgu:)

Reporté @

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

; Connexion en modes alternatifs a améliorer
<t Traversée en modes actifs a créer ou conforter
s Principes d‘axes majeurs vélo existants ou futurs
~——— Principes de liaisons* & apaiser existantes ou futures

Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues
— -

Requalification (réation
prioritaire

COMPOSITION URBAINE (rapPEL)

Liaison* urbaine majeure

\
Liaison* secondaire
%;%%%’é : Préconisée

Espace public
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Mixte
[ apréserver

a accompagner
[ arenouveler
W arestructurer
Eco
[7 a accompagner
M restructurer

I A trés fort enjeu
urbain
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4.SECTEUR SUD-EST
VOLET URBAIN

Paysage Grand équipement
infrastructure dans les grands parcs
zone agricole
zone verte non urbanisable
zone verte urbanisable modérément
M EBC (PLUI-H)
I EVP (PLUI-H)

EFAUAT J Secteur a temporisation nécessaire Y Ftude en cours ou d mener
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4.SECTEUR SUD-EST
VOLET MOBILITES

MOBILITE

Hiérarchisation des stations (pdle d'éch. métropolitain, d'agglomération, station locale)

ece

Isochrone de 10" min & pied autour de la station

Eléments hors programmation (Parkings relais, Maison du Vélo, Hub)

©0e

Arréts de transport en commun structurant
Gare Meétro  Tramway  Lindo/bus

Aménagements existants ou programmés en faveur de la circulation des bus

Connexion en modes alternatifs a améliorer

<t Traversée en modes actifs a créer ou conforter
s Principes d‘axes majeurs vélo existants ou futurs

Principes de liaisons* a apaiser existantes ou futures
Sécurisation des modes actifs

Aménagements de voirie (tous modes) hors opérations connues
— -

Requalification i Création
Drioritaire
COMPOSITION URBAINE (rapPEL)

Liaison* urbaine majeure

Liaison* secondaire
%;%’,’,gfn% Préconisée

Espace public

- N N = BYAUAT
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PHASAGE
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. Les 4 secteurs au regard du SCoT (1/2)

DENSITE RECOMMANDEE T‘{) | 1. SECTEUR NORD-QUEST
* Ceir dagglomération 7= mmmy e gL
P . F_F_»’ JAmsus || s f =~ SCoT Puanification a 20 ans
J/ e Fat e | Chiffres clés dans le périmetre du secteur : 35 919 individus - 86 ind/ha - 58 emp/ha
At 5 T \'I\‘ : - ..-__r,,:;-‘"—' = PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT
Fa————m s "L'], 19 4 Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
bk - ! identifiés au SCoT* (ouvert a I'urbanisation en pixels
! "._‘:' — "'EgL(l;MIERS GARE ; " L / (extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016
' =) i B = e
! l:l s . _.__5 N 3 pixels a l'intérieur du périmétre 2 pixels mixtes (18 ha) environ 0,45 pixel, soit
FTR i L f— du secteur, environ 4 ha
Densité brute recommandée e 5 f."r - soit 27 ha 1 pixel éco (9 ha)
Mixte : Economique dédié : = = -_,nr_z-"‘:_ ’
= 200 Individus/hectare I 10009mp|0/i;/hectare s : 2 pixels a vocation mixte : 2 pixels mobilisés
140Ind./ha 50emp./ha 0 pixel non mobilisé
[ 1001nd./ha B 25emp/ha - 1 pixel a vocation économique : 1 pixel mobilisé
55 :n:;:a 10emp./ha 0 pixel non mobilisé
ind/ha % AUAT *1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
, L ar L ] |; ] _
DENSITE RECOMMANDEE PN ;. i 1! SECTEUR NORD-OUEST / LAE
R s =i i
& 3 {
.
s SCOT Planification & 20 ans
i, : e, Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 28 311 individus - 83 ind/ha - 58 emp/ha
= 4 y - : PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT
I e 4 Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
Densité brut " 4 . identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
M.eTSI € Drute re(ommgzzn:nﬁique dédie - 1 _ (extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016
ixte : : t X e
B 200 Individus/hectare I 100 emplois/hectare 2 . Pas.deplxel al'intérieur du - -
I 140 Ind./ha u 50emp./ha . périmétre du secteur
100 Ind./ha 25emp./ha "'.: !
55Ind./ha 10emp./ha “-_"_'["' B )
30Ind./h G o -
e _'__,.'.')'/ | = sy a8 E o BAUAT *1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
DENSITE RECOMMANDEE g i 2. SECTEUR NORD
=i i~
ot ¥ {
[t=3 |
g e
[— S: A 7 SCoT Punification d 20 ans
A o 17 a . ( . .
- 21 FONDEYREH - Chiffres clés dans le périmetre du Secteur : 53 803 individus - 79 ind/ha - 13 emp/ha
i, =] PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT
...... b b § A : Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
- B ey TGULOUSE LAUTRE( ] identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
y = f.‘ & .‘.* r‘,:-__ __;E_. ;.-"". o t .;\ .' II (extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016
. FiC ) Wy 1 \, I 3 pixels a l'intérieur du périmétre 0 pixel mixte environ 0,5 pixel, soit
= I| Johy N - o du secteur, environ 4,5 ha
Densité brute recommandée X o ¥ 'l\‘. " g . soit27 ha 3 pixels éco (27 ha)
Mixte : Economique dédié : el | \ s S
= 200 In:ideus/hedare I 10;)Oemplo/i;/hectare : || BOULEVARD o SUISS{ = = ~ Pas de pixel a vocation mixte
140 Ind./ha emp./ha I} 3
[ 100ind./ha 25emp./ha i | i /( ¥ 3 pixels & vocation économique : 3 pixels mobilisés
gg :":; :a 10emp.fha i || 0 pixel non mobilisé
e/ - AUAT *1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
Phasage / Décembre 2020
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. Les 4 secteurs au regard du SCol (2/2)

DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Fconomique dédié :
200 Individus/hectare 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
100 Ind./ha 25emp./ha
55Ind./ha 10emp./ha
30Ind./ha
DENSITE RECOMMANDEE

Densité brute recommandée

Mixte : Economique dédié :
200 Individus/hectare 100 emplois/hectare
140 Ind./ha 50 emp./ha
100 Ind./ha 25emp./ha
55Ind./ha 10 emp./ha
30Ind./ha

Phasage / Décembre 2020

LIMAYRAC
= QT DELES}_ME

S _.,

3. SECTEUR PATRIMONIAL

SCoT Punification d 20ans

« Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 139 231 dindividus - 155 ind/ha - 59 emp/ha

PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D'ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

Pas de pixel a l'intérieur du - -
périmétre du secteur

*1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017

4. SECTEUR SUD-EST
SCoT Panification a 20ans

Chiffres clés dans le périmétre du secteur : 47 165 individus - 53 ind/ha - 31 emp/ha

PIXELS A LINTERIEUR DU PERIMETRE D’ENGAGEMENT

Potentiel total des pixels | Pixels mobilisés Consommation des
identifiés au SCoT* (ouvert a l'urbanisation en pixels
(extension/intensification) zones U et AU) 2010/2016

13 pixels a l'intérieur du 5 pixels mixtes (45 ha) environ 2 pixels, soit environ
périmétre du secteur, 18 ha

soit 117 ha 8 pixels éco (72 ha)

5 pixels a vocation mixte : 5 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé
8 pixels a vocation économique : 8 pixels mobilisés
0 pixel non mobilisé

*1ére révision du SCoT approuvé le 27 avril 2017
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. CLES D'ENTREE DES GRAPHIQUES
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II. Clés d'entrée des graphiques

Titre de l'action

voLer MOBILITE

Préconisations communes a toutes les stations
du secteur étudié

Texte ’

AMENAGEMENTS
FERROVIAIRES

Préconisations spécifiques a une ou des stations

le principe

MISE EN
ACCESSIBILITE

Sauf + =y  Préconisations spécifiques

ala gare concernée

Texte Texte

A quoi correspondent les actions communes

QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES

............................................ PP

RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'‘accompagnement

Espaces
publics / PEM

Finalisation et mise en ceuvre du
programme PEM / Station

Etude / Mise en ceuvre de la qualité des
espaces publics du PEM / Station

Report modal
transport en commun
et intermodalité

- Définition / Programmation / Mise en ceuvre de la restructuration des réseaux de bus et des cars

- Définition / Programmation / Mise en ceuvre des mesures d'‘accompagnement en faveur de la circulation des bus et/ou des cars
- Définition / Restructuration bus et mise en ceuvre des mesures d'‘accompagnement durant phase travaux

- Principe de développement de parc de stationnement en rabattement TC structurant en amont de la station

............................................ PP

) (A

- Apaisement et qualité des espaces publics/ sécurisation des traversées Etude et mise en ceuvre
(depuis et vers les stations)

- Définition et mise en ceuvre des REV

- Développement des services vélos (VLS)

- Nouvelles liaisons cycles / traitement des discontinuités (SD vélo EPCI)/
stationnement vélo

- Recherche de transparences

- Amélioration / création de franchissements voies ferrées, voies rapides,
Garonne, Canal, Touch, Hers

le déroulé

Report modal modes
actifs (y compris
PMR / micromobilités)
et partage de l'espace

ublic
P Selon démarche PICTA : 1. Piéton / 2. Cycle /3. TC/ 4. VP Définition / Mise en ceuvre
de l'accessibilité PMR
(espaces publics, voirie,
transport)

Calendrier en fonction de :

- Programmations spécifiques (dont grands projets)

- Etude de la priorisation des voiries a apaiser et mise en ceuvre
- Développement urbain

STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION

Organisation des - Etudes et mise en ceuvre des préconisations sur le Etudes et mise en ceuvre, en lien avec :

réseaux routiers et stationnement public en surface ou en ouvrage @ - Apaisement des voiries
. (voire stationnement privé) - Proximité d’un échangeur (congestion)
stationnement - Mise en ceuvre des opérations programmées - Développement urbain

L i - Mise en service d'un projet routier programmé/étudié

Phasage / Décembre 2020
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.
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voLer COMPOSITION URBAINE

titre station

Bonnefoy

Individus T0: 18 516
dont 12 380 hab.

rappel nombre d'individus /
habitants existants

pourcentage nombre

de logements et ventilation
i&,’ dans le temps
Wt 2 W3

88% De+1440 Nombre total de logements suppl!.
a+ 1980 logements (RS + AN) '
De +2635 o
&+ 3 625 habitants Nomobre total d'habitants suppl.

(logements x taille moyenne de ménage
selon la commune)

OF De + 2000
:‘%% a+ 2 100 emplois Nombre total d'emplois suppl.
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1. QUATRE SECTEURS D'ETUDE
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Articulation Urbanisme / Mobilité | volet MOBILITE

Avant mise en service 3¢™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

ELEMENTS ,
. Programmation de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB
DECLENCHEURS J ¢
QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES
Espaces
@
PEM . ; B
En lien avec développement Intégration PEM (COG)
urbain et PEM (COG)
MISE EN ACCESSIBILITE RESTRUCTURATION BUS - CAR AMENAGEMENTS
dont mesures d'‘accompagnement FERROVIAIRES
Report modal @ :
transporten o Ceinture Sud/Ligne Express/ Renforcement phasé desserte entre :
commun et Ad‘Ap régional (COG) Rabattements Ouest et Nord-Ouest COG et I'lsle Jourdain :
intermodalité (€OG) Complémentarité heures creuses
Desserte ZA (ACO) Amélioration accessibilité des gares  :
entre COG et ['lsle Jourdain
Stationnement nouvelles mobilités
(COG)
Report modal modes 7 k
actifs (y compris
PMR/ micromobilités ) - Apaisement et qualité des espaces publics/ Sécurisation traversée  Calendrier en fonction :
i depuis et vers : le centre ville de Colomiers (COG ) / des grands - des programmations spécifiques
et partage de l'espace : "’ ; - . . . )
X : équipements publics ou privés / communes et/ou quartiers (études a lancer / en cours : COG)
public i limitrophes (toutes stations) - de la priorisation de I'apaisement
i - Franchissements voies ferrées (COG) et voies rapides (toutes des voiries
i stations) - du développement urbain
i- REV/ VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des discontinuités
STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION
Organisation
des réseaux En lien notamment avec : En lien notamment avec :
routiers et - le parc relais (COG), - la proximité des
stationnement - ['offre de stationnement public de surface échangeurs

et en ouvrage du centre ville (COG)
- les échangeurs (toutes les stations)

- l'apaisement des voiries
- le développement urbain
(toutes les stations)
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1. SECTEUR NORD-OUEST

Colomiers Gare (COG), Airbus Colomiers Ramassiers (ACO) et Airbus Saint-Martin (ASM)

Aprés mise en service 3™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

Mise en service de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premiéres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

Poursuite aménagement
du POLE D'ECHANGES

ADAPTATION RESEAU BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Poursuite des mesures
d'accompagnement
Adaptation réseau bus - car si
nécessaire et en accompagnement du
développement urbain

AMENAGEMENTS
FERROVIAIRES

®

Poursuite du renforcement
de la desserte entre COG et
I'lsle Jourdain

POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
®
Si besoin Si besoin
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Articulation Urbanisme / Mobilité | volet URBANISME

3

83

1. SECTEUR NORD-OUEST

Colomiers Gare (COG), Airbus Colomiers Ramassiers (ACO) et Airbus Saint-Martin (ASM)

Colomiers Gare Airbus Colomiers Airbus Saint-Martin
Individus TO: 11 169 Individus T0:5 911 Individus T0: 19 202
dont 6 100 hab. dont 1410 hab. dont 1655 hab.
L
= —dont 94%

dont 42% a a a Toulouse 1

Toulouse od m
De + 1560 De + 1460 De + 150
a+ 2000 logements 88% a+ 1555 logements 88% a+ 370 logements
De + 3495 De +2920 De +275
a+ 4480 habitants a+ 3 110 habitants a+ 680 habitants
De +400 De + 1400 De + 300
a+ 600 emplois &% a+ 2000 emplois &% a+ 300 emplois

Nombre de logements : 4 580 (t0) + 1 100 (t1) = 5 680 logements, soit 14 Igts/ha
Nomobre d'habitants : 9 165 (t0) + 2 280 (t1) = 11 445 habitants, soit 28 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

«  Poursuite des études opérationnelles et I'urbanisation de la ZAC Ramassiers/ Saint Martin du
Touch dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~750 logements ;
activités en fonction de la commercialisation)

« Poursuite du renouvellement du quartier Pelvoux dans le respect des limites du POA

«  Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciére

- Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
daction fonciére, veille fonciére (DIA), voire acquisitions

Mise en ceuvre du PLUIH

« Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,

« Rédaction du nouveau POA 2025-2030

- Temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

« Surles secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA

. Accompagnementdes mutations dans les zones economrques dans le respect des Of/@ﬂfGUOﬂS

du SOTE

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d’évolution du PLUIH

- Etudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « d restructurer (RS) » :

et «a renouveler (RN) », secteurs pressentis autour des stations : Colomiers Gare (en lien avec
le pole déchanges multimodal), Airbus Colomiers Ramassiers (en particulier au nord de la
station), et Airbus Saint-Martin

«  Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

: Nombre de logements : 4 580 (t0) + 1 100 (t1) + 1 750 (t2) = 7 430 logements, soit 18 Igts/ha
Ey\’ombredhcmam 9165 (t0) +2 280 (t1) + 3 655 (t2) = 15 100 habitants, soi Zj/mo/m

:Programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite des études opérationnelles et de I'urbanisation de la ZAC Ramassiers / Saint
Martin du Touch dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~200
i logements ; activités en fonction de la commercialisation)
i+ Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premires
* mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de lavancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel
i+ Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
1 durbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA
Sibesoin, poursuite de la temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des
orientations du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
i d’évolution du PLUIH

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

1« Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...

: Nombre de logements
: Nombre d'habitants :

4580 (t0) + 1100 (t1)+ 1750 (t2) + 1070 (t3)
65 (t0) +2 280 (t1) + 3655 (t2) + 2330 (3) =

= 8500 logements, soit 21 Igts/ha
17 430 habitants, soit 43 hab/ha

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 23 620 (t0) + de 2 100 a 2 900 (t1 + t2 + t3) = environ de
125720 a 26 520 emplois

‘Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
iet au projet urbain qui I'accompagne

Mise en ceuvre opérationnelle
« Poursuite de 'urbanisation des OAP/ZAC

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus

i+ Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

: Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d’urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA

i+ Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations

du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
i d’évolution du PLUIH

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...
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ELEMENTS
DECLENCHEURS

Avant mise en service 3¢™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

1. SECTEUR NORD-OUEST/LAE

Blagnac Jean Maga (BJM), Nadot (NAD), Daurat (DAU) et Aéroport (AER)

Aprés mise en service 3™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?
: Mise en service de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premiéres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

Espaces
publics
PEM

QUALITE DES ESPACES PUBLICS

En lien avec développement
urbain et PEM (BJM)

POLE D'ECHANGES

Intégration PEM
(BJM - AER)

RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Report modal
transport en
commun et
intermodalité

Accés Nord Aéroport (AER)
Neau terminus bus (BJM)

Etude d'opportunité pour aider a la
décision
Amélioration multimodale acces
nord (AER)

ADAPTATION RESEAU BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Poursuite des mesures d‘accompagnement
Adaptation réseau bus - car si nécessaire et en
accompagnement du développement urbain

Report modal modes
actifs (y compris

PMR / micromobilités)
etpartage de l'espace

public

- Apaisement et qualité des espaces publics depuis
et vers : le centre-ville de Blagnac (BJM), le nord de
l'aéroport, les quartiers limitrophes (toutes stations)
et les quartiers isolés (BJM)

- Franchissements voie rapide (toutes stations) / Touch
/Garonne (BJM)

- REV / VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des
discontinuités

Calendrier en fonction :
- des programmations spécifiques (études

en cours : BJM)

- de la priorisation de I'apaisement des

voiries

- du développement urbain

Organisation
des réseaux
routiers et
stationnement

STATIONNEMENT

En lien notamment avec :

- I'aéroport (toutes
stations)

- les commerces (BJM)

Phasage / Décembre 2020

PLAN DE CIRCULATION

En lien notamment avec:

- la proximité des échangeurs (BJM)

- le développement urbain (BJM)

- l'apaisement des voiries (toutes les
stations)

POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES

DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
Si besoin Si besoin
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Nombre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) =4 755 logements, soit 14 Igts/ha :
Nombre d'habitants: 9515 (t0) + 0 (t1) = 9 515 habitants, soit 28 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

+  Poursuite des études opérationnelles et début de 'urbanisation sur le secteur Blagnacl dans sa .

programmation activités (activités en fonction de la commercialisation)
- Réalisation des équipements de proximité programmeés
Stratégie fonciére

«  Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
daction fonciére, veille fonciére (DIA), voire acquisitions

Blagnac Jean Maga  LAE : Nadot / Daurat / Aéroport
Individus TO: 9458 Individus T0 : 21 399
dont 7 310 hab. dont 2 205 hab.

N

De + 565 0logements
88% a+ 680 logements 8[%%
De+1185 0 habitants
a+ 1360 habitants
% De + 200 De +2 800
& a+ 200 emplois 88% a+ 2800 emplois

Nombre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) + 240 (t2) = 4 995 logements, soit 15 Igts/ha

Nombre d'habitants : 9515 (t0) + 0 (t1) + 480 (t2) = 9 995 habitants, soit 29 hab/ha

:Programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premiéres
mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets

i+ Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

«Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,

«  Rédaction du nouveau POA 2025-2030

- Temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

« Surles secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus
par une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des orientations du projet urbain
Blagnacais et dans le respect des limites de construction établis par le POA :

+ Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE :

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution du PLUIH

- Etudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « d restructurer (RS) »
et «a renouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations Jean Maga (en lien avec le pole
déchanges multimodal) et Aéroport (en particulier au nord de la station)

«  Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

Mise en ceuvre du PLUIH

i+ Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain blagnacais

i« Sibesoin, poursuite de la temporisation de l'urbanisation de certains secteurs : sursis & statuer

et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des
orientations du SOTE

 Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures

d‘évolution du PLUIH

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«a restructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

1. SECTEUR NORD-OUEST/LAE

Blagnac Jean Maga (BJM), Nadot (NAD), Daurat (DAU) et Aéroport (AER)

* Nombre de logements : 4 755 (t0) + 0 (t1) + 240 (t2) + 440 (t3) = 5 435 logements, soit 16 Igts/ha
Nombre d'habitants: 9515 (t0) + 0 (t1) + 480 (t2) + 880 (t3) = 10 875 habitants, soit 32 hab/ha

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 20 120 (t0) + 3 000 (t1 + t2 + t3) = environ 23 120 emplois
: Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure

‘et au projet urbain qui I'accompagne

Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC
i+ Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro —LAE-CLB: veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
1+ Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH
«Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
1 opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
i respectdes orientations du projet urbain blagnacais
1« Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
i duSOTE

Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
: d'évolution du PLUIH

i« Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
i «arestructurer (RS) » et «a renouveler (RN) »
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...
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Avant mise en service 3¢™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

ELEMENTS ,
. Programmation de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB
DECLENCHEURS 7 7
QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES
Espaces
@
PEM . , L o
En lien avec le développement Intégration PEM et anticipation :
urbain et le PEM (SDN - LVH - arrivée nouvelle halte ferroviaire (LVH) :
FON) :
RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'‘accompagnement
Report modal
transporten
Fommun et. ; Stations rabattement bus - car
intermodalité (SDN dont Linéo 1 - LVH dont Linéo 10- TLA)
Report modal modes 2 k
actifs (y compris : ) » ) o ) -
. . sy ¢ - Apaisement et qualité des espaces publics / Sécurisation Calendrier en fonction :
PMR / micromobilités) : , : - ; . . )
) 1 traversées depuis et vers : cceurs de quartier (SDN - LVH) / - des programmations spécifiques: Canal
et paArz‘age de l'espace i grands équipements publics, naturels, privés / communes et du Midi (BDS ) / étude en cours (BDS -
public i quartiers limitrophes LVH - FON)
i - Amélioration des transparences (TLA) - de la priorisation de 'apaisement des
: - Franchissements : Garonne et/ou Canal Latéral (SDN - BDS) / voiries
i Canal du Midi (BDS) / voies ferrées (LVH - TLA) - du développement urbain
i - REV/VLS/Nouvelles liaisons cycles / Traitement des
discontinuités
STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION
Organisation
des réseaux
routiers et En lien notan?mentavec: En lien nf)tanwmenlt avec:
. - le parc-relais (LVH- SDN) - la proximité de I'échangeur
stationnement

- les commerces (LVH)
- les échangeurs (SDN)
- l'apaisement des voiries (toutes les stations)

(SDN)
- l'apaisement des voiries
- le développement urbain
- les événements (SDN)

Phasage / Décembre 2020

2. SECTEUR NORD

Sept Deniers (SDN), Boulevard de Suisse (BDS), Fondeyre (FON), La Vache (LVH) et Toulosue Lautrec (TLA)

Aprés mise en service 3™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B

i Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

Mise en service de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premiéres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

POURSUITE AMENAGEMENT
DU POLE D'ECHANGES

Mise en service halte ferroviaire (LVH)
avec création terminus partiel

ADAPTATION RESEAU BUS - CAR AMENAGEMENTS
dont mesures d‘accompagnement FERROVIAIRES
Poursuite des mesures d'‘accompagnement Mise en service AFNT

Adaptation réseau bus - car si nécessaire et en
accompagnement du développement urbain

POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES

DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
®
Si besoin Si besoin et en lien avec la mise

en service éventuel d’'un échangeur
a Fondeyre (FON)
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2. SECTEUR NORD

Sept Deniers (SDN), Boulevard de Suisse (BDS), Fondeyre (FON), La Vache (LVH) et Toulosue Lautrec (TLA)

Sept Deniers Boulevard de Suisse Fondeyre La Vache Toulouse Lautrec
Individus T0: 6 748 Individus TO : 15 744 Individus TO: 11 460 Individus T0: 17 345 Individus TO: 14610
dont 4 770 hab. dont 12 180 hab. dont 7 520 hab. dont 10 390 hab. dont 12 175 hab.
De + 1505 De+2125 De +2100 De+1790 De+1170
8[9% a+2 160 logements EEI% a+2 435 logements EEI% a+ 2875 logements a+2055logements a+ 1995 logements
De +2755 De + 3890 De + 3845 De+3275 De+2 140
d+ 3950 habitants d+ 4550 habitants d+ 5260 habitants a+ 3760 habitants d+ 3 645 habitants
De +400 o De + 700 T, De + 800 De + 500 it De + 300
&% a+ 600 emplois »&% a+ 1000 emplois @% a+ 1200 emplois &% a+ 600 emplois @% a+ 400 emplois

t1 /avant mise en service du métro

Nombre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) = 27 895 logements, soit 41 Igts/ha
Nombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) = 51 055 habitants, soit 76 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

«  Poursuite des études opérationnelles et début de l'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau
Quais d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics sur le secteur
Michel-Ange

« Poursuite, voire cléture de I'urbanisation de la ZAC Borderouge

« Poursuite du renouvellement urbain Izards-3 Cocus conformément a la convention ANRU

-« Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciére

-« Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
daction fonciére, veille fonciére (DIA), voire acquisitions

« Recherche fonciére pour des groupes scolaires

« Recherche fonciére d'un collége sur le secteur élargi

Mise en ceuvre du PLUIH

- Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,

«  Rédaction du nouveau POA 2025-2030

- Temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

« Accompagnement des porteurs de projet dans le cadre des Schémas Directeurs / Plan Guides
engageés

« Surles secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA et dans le respect des orientations des Cahiers du projet urbain toulousain.

« Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des or/entanons

du SOTE
Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution du PLUIH

- Ftudes pré-opérationnelles (autour des stations 7 Deniers et Boulevard de Suisse)

- Ftudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « a restructurer (RS) »
et «a renouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations 7 Deniers, Boulevard de Suisse et
Toulouse Lautrec.

«  Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR TAM, ...

- Ftude de renouvellement des activités économiques au contact des zones mixte (MIN,
logistique urbaine, ...) autour des stations Fondeyre et La Vache

Phasage / Décembre 2020

: Nombre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) + 6 580 (t2) = 34 475 logements, soit 51 Igts/ha
Nombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) + 9 935 (t2) = 60 990 habitants, soit 90 hab/ha

:Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle des projets

i+ Miseen ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premieres

« Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

Poursuite de la stratégie fonciére

: Mise en ceuvre du PLUIH

«Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier

:« Sibesoin, poursuite de la temporisation de l'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
i d'évolution du PLUIH

Lo Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme

t2 /un an avant mise en service du métro et 5 ans aprés mise en service

mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de lavancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain toulousain. :

et adaptation réglementaires dans le PLUIH
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des
orientations du SOTE

«arestructurer (RS) » et « & renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR, ZAC, PUR, TAM, .

Ftudes sur les centralités de quart/ers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur Boulevard de
Suisse, La Vache

t3 /10ans apreés mise en service du métro

: Nombre de logements : 25 700 (t0) + 2 195 (t1) + 6 580 (t2) + 2 745 (t3) = 37 220 logements, soit 55 Igts/ha
lombre d'habitants : 47 035 (t0) + 4 020 (t1) + 9 935 (t2) + 5 115 (t3) = 66 105 habitants, soit 98 hab/ha

lombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 9895 (t0) + de 2 700 a 3 800 (t1 + t2 + t3) = environ de
2595 a 13695 emplois

oursuite des programmes attachés a l'infrastructure
t au projet urbain qui l'accompagne

ise en ceuvre opérationnelle des projets

Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC
Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de l'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

ise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain toulousain.

Si besoin, poursuite de la temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE

oursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
:d’évolution du PLUIH

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«a restructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...
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Raynal (RAY), Bonnefoy (BON), Matabiau (MAT), Francois Verdier (FVD), Jean Rieux (JRI) et Limayrac (LIM)

Avant mise en service 3¢™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express Aprés mise en service 3™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express
et Connexion Ligne B et Connexion Ligne B
L. Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ? Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?
gl;finzgll\\llgil EURS : Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB «  Miseen service de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premiéres mesures daccompagnement en faveur de la
circulation des bus

QUALITE DES ESPACES PUBLICS POLE D'ECHANGES POURSU[TEAMENAGEMENT
| : DU POLE D'’ECHANGES
®
publics i :
PEM En lien avec le développement urbain  Intégration PEM et anticipation (MAT - Poursuite Programme
: et le PEM (MAT) cf. programme Grand Matabiau - Grand Matabiau - Quais d'Oc (MAT)
Quais d'Oc) :
b RESTRUCTURATION BUS - CAR ADAPTATION RESEAU BUS - CAR
: dont mesures d'accompagnement : dont mesures d'accompagnement
Report modal ] é
transporten @ @
commun et Possibilité rabattement Poursuite des mesures d‘accompagnement
intermodalité communes Est avec jonction Est ( LIM) Adaptation réseau bus - car si nécessaire

et en accompagnement du développement urbain

Report modal modes
actifs (y compris - Apaisement et qualité des espaces publics / Sécurisation Calendrier en fonction:
PMR / micromobilités) traversées Depuis et vers : coeurs de quartier et hyper-centre - des programmations spécifiques
, : /grands équipements publics, naturels, privés / quartiers Grand Matabiau - Quais d’'OC (RAY
et partage delespace & jipiophes ~BON - MAT) / Canal Midi (RAY - MAT -
public i - Amélioration des transparences (LIM) FVE) / Centre-ville Toulouse (MAT - FVE)
: - Franchissements : Canal du Midi (RAY - MAT - FVE) / voies - de la priorisation de I'apaisement des
i ferrées (RAY - BON - MAT) voiries
i - REV/VLS / Nouvelles liaisons cycles / Traitement des - du développement urbain
i discontinuités
: STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION POURSUITE DES MESURES POURSUITE DES MESURES
§ i DE STATIONNEMENT DE PLAN DE CIRCULATION
Organisation j :
des réseaux E :
routiers et En lien notamment avec : En lien notamment avec : Si besoin Si besoin
. b - les commerces (BON - JRI - LIM) - I'apaisement des voiries
stationnement -0 n 0A g R ; .
‘apaisement des voiries (toutes les stations) le développement urbain

- I'arrivée de la jonction Est (LIM)
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3. SECTEUR PATRIMONIAL

Raynal (RAY), Bonnefoy (BON), Matabiau (MAT), Francois Verdier (FVD), Jean Rieux (JRI) et Limayrac (LIM)

Raynal Bonnefoy Matabiau Francois Verdier Jean Rieux Limayrac
Individus TO : 18 232 Individus T0: 18 516 Individus T0 : 35 590 Individus T0: 53 557 Individus TO : 21 436 Individus T0 : 12 459
dont 13 925 hab. dont 12 380 hab. dont 20 715 hab. dont 25 025 hab. dont 14 235 hab. dont 7 825 hab.
De + 1665 De+7440 De+735 De+35 De+810 De+285
EE% a+ 1865 logements a+ 1980 logements a+ 905 logements a+ 45 logements a+1250logements d+610logements
De + 3045 De+2635 De+ 1345 De + 65 De + 1480 De +520
a+ 3 405 habitants a+ 3 625 habitants a+ 1655 habitants a+ 85 habitants a+ 2 285 habitants a+ 1115 habitants
v De +4 000 De + 2000 T, De + 8800 iy De + 100 De +400 T, De + 100
‘&% a+ 4 100 emplois &% a+ 2 100 emplois »&% a+ 9 100 emplois @% a+ 100 emplois &% a+ 500 emplois »&% a+ 100 emplois

t1 /avant mise en service du métro

Nombre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) = 52 970 logements, soit 59 Igts/ha
Nombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) = 96 940 habitants, soit 108 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

«  Poursuite des études opérationnelles et début de l'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau
Quais d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~950
logements ; activités en fonction de la commercialisation)

- Finalisation de I€étude, approbation et mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en
Valeur

«  Poursuite de l'urbanisation de 'OAP Lapujade dans le respect des limites du POA

- Réalisation des équipements de proximité programmés

Stratégie fonciére

- Action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires
daction fonciére, veille fonciére (DIA), voire acquisitions

« Recherche fonciére pour un groupe scolaire sur le secteur

« Recherche fonciére pour un collége sur le secteur élargi

Mise en ceuvre du PLUIH

« Inscription dans la ou les premieres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits a
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,

+ Rédaction du nouveau POA 2025-2030

- Temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations
réglementaires dans le PLUIH

« Surles secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par
une démarche d’urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le
POA et dans le respect des orientations des Cahiers du Projet Urbain Toulousain.

. Accompagnementdes mutations dans les zones econom/ques dans le respect des OI’/E’HTGNOI’IS

du SOTE

Etudes pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d’évolution du PLUIH

- Ftudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « d restructurer (RS) » ;
i+ Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme

et «arenouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations Bonnefoy (Latécoére et franges), Jean
Rieux et Limayrac - Cité de I'Espace

«  Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...

Phasage / Décembre 2020

t2 /un an avant mise en service du métro et 5 ans aprés mise en service

: Nombre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) + 1 935 (t2) = 54 905 logements, soit 61 Igts/ha
Nombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) + 3 545 (t2) =

100 485 habitants, soit 112 hab/ha

:Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

i Mise en ceuvre opérationnelle des projets

- Poursuite des études opérationnelles et de 'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau Quais

d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements publics (~750 logements ;
activités en fonction de la commercialisation)
Mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

i+ Miseen ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premiéres

mutations dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

: Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets

i+ Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

Mise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

:« Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
i durbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le

respect des orientations du projet urbain toulousain.
Sibesoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH

i+ Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des

orientations du SOTE

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures

d‘’évolution du PLUIH

«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...

Ftudes sur les centralités de quartiers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur Bonnefoy,
Jean Rieux

t3 /10ans apreés mise en service du métro

: Nombre de logements : 51420 (t0) + 1 550 (t1) + 1 935 (t2) + 3 165 (t3)= 58 070 logements, soit 65 Igts/ha
lombre d'habitants : 94 105 (t0) + 2 835 (t1) + 3 545 (t2) + 5 790 (t3) = 106 275 habitants, soit 1

lombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 34 090 (t0) + de 15400 a 16 000 (t1 + t2 + t3) = environ de
9490 a 50 090 emplois

oursuite des programmes attachés a l'infrastructure
t au projet urbain qui l'accompagne

19 hab/ha

ise en ceuvre opérationnelle

Poursuite des études opérationnelles et de I'urbanisation de la ZAC Grand Matabiau Quais
d'Oc dans sa programmation logements, activités, équipements (~850 logements ; activités en
fonction de la commercialisation)

Mise en ceuvre du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

i Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3°™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA),
voire acquisition en fonction de l'avancement des projets
Recherche fonciére pour les besoins ultérieurs en équipements

ise en ceuvre du PLUIH

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier
opérationnel

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA et dans le
respect des orientations du projet urbain toulousain.

Sibesoin, poursuite de la temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer
et adaptation réglementaires dans le PLUIH

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations
du SOTE

oursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures
‘évolution du PLUIH :

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces
études : OAR ZAC, PUR TAM, ...
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Avant mise en service 3¢™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express

et Connexion Ligne B

4. SECTEUR SUD-EST

L'Ormeau (ORM), Montaudran Gare (MOG), Montaudran Innovation Campus (MIC), INPT (INP), Innopole (INO),
La Cadene (LCA), Parc Technologique du Canal (PTC), Ramonville (RAM)

Aprés mise en service 3™ ligne du métro, Liaison Aéroport Express

et Connexion Ligne B

ELEMENTS
DECLENCHEURS

Quels sont les éléments qui ont déclenché le Pacte Urbain ?

Programmation de la 3™ ligne de métro-LAE-CLB

Quels sont les éléments qui déclenchent la deuxiéme phase ?

Mise en service de la 3*™ ligne de métro-LAE-CLB

Mise en ceuvre de la restructuration du réseau de bus associée et des premiéres mesures daccompagnement en faveur de la

circulation des bus

.................................. G5 Bt B0 G aE RGO BBt OB B BB BB E OB BE OB EE B RO B OB BEO O B EEEC B BEEE B IBEEOBBOBROEABE: - o o0 0 505 500005650050506333005000033300500003330050000333065000033306500003330550000333065000033355505003335650500333505050033050505003305650500330565550033 00

Espaces
publics
PEM

QUALITE DES ESPACES PUBLICS

®

dont viaduc et rampe métro
(MON - INP - INO - LCA - PTC)

POLE D'ECHANGES

Création nouvelle halte (LCA)
concomitamment avec
mise en service métro

MISE EN ACCESSIBILITE

Report modal
transport en
commun et
intermodalité

Ad'Ap régional (MON)

Report modal modes
actifs (y compris

RESTRUCTURATION BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Ceinture Sud - Linéo 12 (MON)
Ligne Express Sud Sicoval (LCA)

Rabattements : Malepére, St-Orens /
Castanet/Labége, ... (MIC-INP-INO-LCA)
Etude opportunité Neau Hub A61 (LCA)
Simise en service CLB avant M3 : phase transitoire (INP)

AMENAGEMENTS
FERROVIAIRES

®

Allongement quais et matériel
plus capacitaire (MON)
Stationnement nouvelles
mobilités (LCA)

i- Apaisement et qualité des espaces publics / sécurisation traversées depuis  Calendrier en fonction de :

ADAPTATION RESEAU BUS - CAR
dont mesures d'accompagnement

Poursuite des mesures d'‘accompagnement
Adaptation réseau bus - car si nécessaire
et en accompagnement du développement urbain

AMENAGEMENTS
FERROVIAIRES

®

Etudes
- Mise a 4 voies jusqu‘a Villefranche
- Réseau Express Métropolitain

PMR / micromobilités) i et vers : coeurs de quartier (ORM - JRI) et centre-ville (PTC - LCA) / grands - des programmations
et partage de / espace : équipements publics, naturels, privés / communes et quartiers limitrophes spécifiques Toulouse
public i dont Malepere et franges de ZAC (toutes les stations) Aerospace/ENOVA/PTC

i- Franchissements : voies rapides / voie ferrée / Canal du Midi ou Hers (toutes - de la priorisation de

i les stations) I'apaisement des voiries

i- REV dont CD 31 + variantes vers Diagonale / VLS / Nouvelles liaisons cycles /- du développement urbain

i Traitement des discontinuités

STATIONNEMENT PLAN DE CIRCULATION

Organisation @
des réseaux En lien notamment avec : En lien notamment avec :
routiers et - le parc-relais (LCA - RAM) - l'apaisement des voiries (ORM)
stationnement - les commerces (ORM - MIC -INP) - le développement urbain (toutes

- les études d'opportunité nouveau Hub A61 (LCA) et

nouveau parc relais RD16 (INP)

- la phase transitoire : si mise en service CLB avant M3 (INP, RAM)

Phasage / Décembre 2020

les stations)
- l'arrivée de la jonction Est (ORM)

POURSUITE DES MESURES
DE STATIONNEMENT

Si besoin

POURSUITE DES MESURES
DE PLAN DE CIRCULATION

Si besoin

PACTE URBAIN 3¢ [ IGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNEB p. 168



Articulation Urbanisme / Mobilité | volet URBANISME

4. SECTEUR SUD-EST

LOrmeau (ORM), Montaudran Gare (MOG), Montaudran Innovation Campus (MIC), INPT (INP), Innopole (INO),

L'Ormeau Montaudran Gare ~ Montaudran Innovation Campus INPT Innopole
Individus T0: 17 805 Individus T0 : 9 269 Individus T0: 6 540 Individus T0 : 7 565 Individus T0: 7 978
dont 12 495 hab. dont 5 705 hab. dont 640 hab. dont 115 hab. dont 90 hab.
"ﬁ' = ! t J
-, T \ /
L (L] E a Toulouse
g ! o \\,,,,,,/«/
De + 1280 De + 1240 De+1515 De + 355 0logements
88% a+2265logements 88% a+ 1560 logements 88% a+2200logements 88% a+ 355 logements 88% 88%
De + 2340 De +2270 De+2770 De + 650 0 habitants
a+ 4 150 habitants a+ 2860 habitants a+ 4025 habitants a+ 650 habitants
De + 300 De + 2 300 ; De +4 300 De +400 De +4 300 ;
&% a+ 400 emplois 88% a+ 2400 emplois &% a+ 4300 emplois &% a+ 500 emplois 88% a+ 4300 emplois &%

Nombre de logements : 11615 (t0) +4 115 (t1) = 15 730 logements, soit 18 Igts/ha
Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7525 (t1) = 2‘? 245 habitants, soit 33 hab/ha

Programmes en cours dans les documents de planification
et pré-opérationnalité des programmes attachés a l'infrastructure

Poursuite des projets engagés

«  Poursuite de l'urbanisation de la ZAC Toulouse Aerospace dans sa programmation logements,
activités, équipements publics (~430 logements ; ~42 000 m? SDP activités en fonction de la
commercialisation)

- Poursuite de l'urbanisation des OAP Chemin de la Butte, Alalouf & Montaudran dans le respect des
limites du POA

- Démarrage travaux daménagement ZAC Enova (voiries, Diagonale) et lancement
commercialisation a vocation commerciale et activités économiques

+ Démarrage travaux aménagement Parc technologique du Canal et démarrage commercialisation :,

- Réalisation des équipements de proximité programmés
Stratégie fonciére

Action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : création de secteurs prioritaires daction
fonciére, veille fonciere (DIA), voire acquisitions
Recherche fonciére pour un collége sur le secteur élargi

Mise en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

- Inscription dans la ou les premiéres modifications du PLUI-H : mise en cohérence des droits
construire au regard des évolutions souhaitées d'ici 2025, intégration des servitudes et projets,
Rédaction du nouveau POA 2025-2030

«  Rédaction et mise en ceuvre du PLH du Sicoval 2022-2027

« Inscription dans le PLU de Labége des mesures dencadrement de la mutation urbaine de la ZAC de
la Bourgade

- Temporisation de ['urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer et adaptations réglementaires

dans le PLUIH, PLU de Labége et PLU de Ramonville

Sur les secteurs non temporisés, mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une
démarche d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le
PLH du Sicoval et les PLU communaux

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du
SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

Etudes pré-opérationnelles permettant d'anticiper les procédures d’évolution réglementaires

Etudes urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme « a restructurer (RS) »
et «a renouveler (RN) », secteurs pressentis sur les stations I'Ormeau (en particulier au sud de
l'avenue de Saint-Exupéry et de la route de Revel), Montaudran Innovation Campus (franges
économiques de la ZAC Toulouse Aerospace) et INP
Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR ZAC, PURTAM, ....
Etude de positionnement économique
Finalisation des procédures de ZAC Enova et extension du parc technologique du Canal

« FEtudes de recomposition urbaine sur la ZAC de la Bourgade (commune de Labége) et du Parc
Technologique du Canal (commune de Ramonville Saint-Agne) et définition des outils de mise en
ceuvre
Ftudes renouvellement urbain ZA Nord, Buchens sur Ramonville et définition des outils de mise en

ceuvre
Phasage / Décembre 2020

: Nombre de logements : 11615 (t0) +4 115 (t1) + 2 090 (t2) = 17 820 logements, soit 20 Igts/ha

Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7 525 (1) + 3 850 (t2) = 33 095 habitants, soit 37 hab/ha
: Programmes attachés a l'infrastructure
:et au projet urbain qui 'accompagne

: Mise en ceuvre opérationnelle

Poursuite de l'urbanisation de la ZAC Toulouse Aerospace dans sa programmation logements,
activités, équipements publics (~90 logements ; ~23 000 m? SDP activités en fonction de la
commercialisation)

Poursuite de la commercialisation et de I'urbanisation ZAC Enova

Poursuite de la commercialisation et de I'urbanisation ZAC extension Parc Technologique du Cana/

Poursuite de I'urbanisation a vocation économique des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal

et démarrage de la phase habitat de la ZAC Enova en lien avec la mise en service de la 3™ ligne
Mise en ceuvre des études pré-opérationnelles et/ou accompagnement des premiéres mutations
dans le cadre des outils opérationnels retenus

Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

i Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro -LAE-CLB : veille fonciére (DIA), voire
acquisition en fonction de lavancement des projets
Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

Mlse en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier operanonne/
Poursuite de la mise en ceuvre du PLH du Sicoval

Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le PLH du
Sicoval et les PLU communaux

Si besoin, poursuite de la temporisation de 'urbanisation de certains secteurs : sursis a statuer

et adaptation réglementaires dans le PLUIH, PLU de Labége et PLU de Ramonville

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du

SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

i Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d‘évolution
: réglementaires

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et « a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR, ZAC, PUR TAM,

Etudes sur les centralités de quartiers en lien avec le métro, secteurs pressentis sur lOrmeau

et Montaudran Innovation Campus

Nombre demplois sur l'ensemble des trois phases : 34 400 (t0) + de 18 800 a 19 100 (t1 +
153200 a 53 500 emplois

:Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure
‘et au projet urbain qui I'accompagne
: Mise en ceuvre opérationnelle

La Cadene (LCA), Parc Technologique du Canal (PTC), Ramonville (RAM)

La Cadene Parc Technologique du Canal Ramonville
Individus TO: 4 414 Individus T0: 3 990 Individus TO: 3 706
dont 135 hab. dont 205 hab. dont 2 335 hab. (hors PC)

ey ETY :
De + 1050 0logements De + 200
a+ 1050 logements 88% 88% a+ 250 logements
De + 1890 0 habitants De +398
a+ 1890 habitants a+ 497 habitants
De +4 700 % De +2 500 ND
a+ 4700 emplois & a+ 2500 emplois ND

: Nombre de logements : 11615 (t0) +4 115 (t1) + 2 090 (t2) + 1480 (t3)= 19 300 logements, soit 22 Igts/ha

: : Nombre d'habitants : 21 720 (t0) + 7 525 (t1) + 3 850 (t2) + 2 690 (t3) = 35 785 habitants, soit 40 hab/ha

t2 + t3) = environ de

Finalisation des travaux daménagement des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal
Poursuite de ['urbanisation a vocation économique des ZAC Enova et Parc Technologique du Canal
Poursuite de l'urbanisation des OAP/ZAC

Accompagnement des porteurs de projets dans le cadre des outils opérationnels retenus
Réalisation des équipements de proximité identifiés (scolaires, parcs, etc.)

i Poursuite de la stratégie fonciére

Poursuite de 'action fonciére autour de la 3™ Ligne de Métro —LAE-CLB : veille fonciére (DIA), voire
acquisition en fonction de lavancement des projets
Recherche fonciere pour les besoins ultérieurs en équipements

5 Mise en ceuvre des PLUIH et des PLU, PLH communaux

Inscription dans les évolutions du PLUI-H des servitudes et projets selon leur calendrier opérationnel
Poursuite de la mise en ceuvre du renouvellement urbain dans le diffus par une démarche
d'urbanisme de projet, dans le respect des limites de construction établis par le POA, le PLH du
Sicoval et les PLU communaux

Accompagnement des mutations dans les zones économiques dans le respect des orientations du
SOTE et du Schéma de développement économique du Sicoval

: Poursuite des études pré-opérationnelles permettant d’anticiper les procédures d'évolution
:réglementaires

Ftudes complémentaires urbaines fines de mutabilité de certains secteurs identifiés comme
«arestructurer (RS) » et «a renouveler (RN) »

Définition doutils daménagement permettant la mise en ceuvre et la concertation de ces études :
OAR ZAC, PURTAM, ....
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A

Un dispositif de suivi et d'évaluation sera mis en place avec les partenaires signataires
pour assurer la mise en ceuvre du Pacte Urbain a partir de 2021
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SIGNATURES DES PARTENAIRES

PACTE URBAIN 3¢ LIGNE DE METRO, LIGNE AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

« Pour la commune Pour la commune ﬂ Pour la commune de Toulouse warfi Pour la commune de ™ wrih Pour la commune
COLOMIERS S -l-.. de Colomiers '&BLAGNAC de Blagnac el Ra MON Ramonville Saint-Agne Lﬂb de Labége
TOULOUSI ~ville = egg

______________________________________________________________________________________________________________

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

- -
toulpuse rour S | @ va I Pour le SICOVAL 8 Pour le Conseil Départemental g Pour Tisséo Collectivités
o Bt de la Haute-Garonne o=

Pour la Région Occitanie
metr opiie Toulouse Métropole et
Touloowses

______________________________________________________________________________________________________________
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- 3*m ligne de métro .
. ligne aéroportexpress ~ L@ pa cte urbain

- connexion ligne B




Le pacte urbain,
c'est quoi ?

Prenant en compte les effets constatés sur l'urbanisation, l'accueil d'habitants,
l'organisation des mobilités liés aux deux premieres lignes de métro, les collectivités
ont décidé de travailler ensemble pour anticiper l'arrivée de la 3eme ligne de métro et la
Connexion ligne B, en élaborant un « pacte urbain ». Cet outil contribue a la maitrise de
'évolution et du développement des territoires.

Les principaux eneu UN PROJET COMBINANT URBANISME E

1. Favoriser le report modal vers les

modes actifs et les transports en
commun

(Re)qualifier les espaces publics en
favorisant les usages et en donnant
plus de place a la nature en ville

LA 3™ ||GNE DE METRO AEROPORT EXPRESS ET CONNEXION LIGNE B EST UN PROJET DINF
LAGGLOMERATION TOULOUSAINE. SON TRACE, CONNECTE AUX GRANDS PROJETS URBAIN:
STRATEGIQUE EN METTANT EN SYNERGIE LE RESEAU DE TRANSPORTS URBAINS AVEC LENSEI
DEPLACEMENTS.

(Ré)équilibrer des territoires peu ou Q/“\ 3
P : S
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) X
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Construire un projet de territoire
eny favorisant le cadre de vie et le
confort climatique

dans les quartiers mixtes faiblement
occupés ou les zones économiques :

LIGNE AEROPORT EXPRESS

intensifier et diversifier le bati en donnant

plus de place a la nature en ville

dans les quartiers de centres-villes et
faubourgs : favoriser un développement
respectueux de leur identité et de leurs
patrimoines

3 stations 88 >
6 minutes entre J. Maga et Aéroport
1 rame toutes les 5 minutes




|E ET MOBILITES

JET D'INFRASTRUCTURE MAJEUR POUR
" URBAINS EN COURS, JOUE UN ROLE
EC LENSEMBLE DES AUTRES MODES DE

Les objectifs recherchés:

« Accueillir de nouveaux habitants
et emplois, en harmonie avec la

structure des quartiers existants.

- Veiller a offrir un niveau
de services, commerces de
proximité et équipements adapté
pour assurer une mixité urbaine
et répondre aux besoins des
habitants.

- Faciliter les déplacements, en
multipliant les points d'accroche
sur le métro depuis les réseaux
cyclables et cheminements
piétons, depuis le réseau
ferroviaire et le réseau bus.

- Soigner l'espace public, définir les
territoires a dominante d’habitat
et d'emplois, définir et encadrer
des territoires de projets.

- Valoriser les grands parcs
(Touch, Garonne, Canal, Hers)
et les espaces verts, préserver
la biodiversité présente, lutter
contre les ilots de chaleur.

Cet outil est inscrit dans les
documents de planification
d'échelle d'agglomération.
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3tVE L IGNE DE METRO
21 Stations 2 nouvelles stations
. . . 2,7 km de longueur
1 site de maintenance et remisage 80% du tracé en viaduc
0
27 km de longueur
200 000 voyageurs/jour




Le pacte urbain s'inscrit dans différents documents de
planification et/ou réglementaires des communes : PLUi-H
de Toulouse Métropole, PLU des communes de Ramonville

et Labége, le programme local de ['habitat du Sicoval (PLH).

Ces documents seront adaptés au fur et a mesure de
leurs évolutions reglementaires pour prendre en compte

les effets de l'arrivée de cette nouvelle infrastructure

de transport en matiére d'organisation des territoires et
de production nécessaire en logements et équipements
publics.

Des démarches réglementaires coordonnées et organisées
pour la recherche de cohérence urbanisme et mobilités :

SCoT de la grande agglomération toulousaine

Le Schéma de Cohérence Territorial, fixé par le Code de lUrbanisme, est le document cadre pour la mise en ceuvre des différentes
politiques territoriales en matiere d'organisation de lespace, d'urbanisme, d’habitat, de mobilité, daménagement commercial,
d'environnement. Il assure la cohérence des documents intercommunaux tels que les plans locaux d'urbanisme intercommunaux
(PLUi) ou les programmes locaux de thabitat (PLH), et celle des PLU ou des cartes communales. La 2éme révision du SCoT en cours
d'élaboration devra prendre en compte le caractére structurant de la desserte métro, et le potentiel d'accueil (+ 97 000 individus)

d'ici 2030.

Pacte urbain

Le pacte urbain est un
document dont l'ambition
est de traduire l'articulation
entre urbanisme et mobilités
(tous modes), pour un
développement urbain
durable, cohérent et qui
préserve le cadre de vie des

habitants.




Le pacte urbain : une démarche pour mieux
concilier développement urbain et mobilités

Impactant les territoires déja urbanisés et desservis, cette démarche permettra d'organiser
le développement des quartiers connectés au métro en encadrant leur urbanisation.

Le pacte urbain est un projet de territoire a long Le pacte urbain est une démarche de co-construction
terme pour les vingt prochaines années. Il précise entre les différentes collectivités en charge de

les conditions d'équilibre et d'évolution des l'organisation des déplacements et de 'aménagement
fonctionnalités urbaines dans un environnement urbain.

proche de l'infrastructure de transport (10 min a

pied). IL définit aussi les conditions de structuration ILest élaboré, approuvé et signé par 'ensemble des

et d'attractivité des péles d'échanges multimodaux partenaires concernés : Région — Département - Tisséo
pour mieux desservir les territoires situés bien au-dela  Collectivités - Toulouse Métropole - Sicoval - Blagnac
des 600 metres autour des stations. Il identifie les - Colomiers - Toulouse - Ramonville - Labege.

opportunités en matiere de restructuration du réseau
de transport en commun.

Il permet de répondre aux recommandations de la Mission Régionale d'autorité environnementale
(MRAe) relatives a l'identification des capacités d'accueil des territoires desservies et a l'organisation d'un
développement urbain mieux organisé et bénéfique au développement durable.

Un double enjeu

Développement urbain Mobilités
- Offrir de la mixité urbaine dans la zone d'influence - Etre adapté au potentiel de demande en
des stations et arréts, déplacements actuels puis futurs,
- Aménager des espaces publics de qualité avec une - Inciter au report modal par des transports en
place importante pour la nature, commun performants (fréquence, amplitude horaire,
capacité du matériel roulant, lisibilité, fiabilité,
- Améliorer l'accessibilité multimodale aux transports régularité, jalonnement),
en commun.

- Organiser les rabattements tous modes,
« Accompagner les mutations urbaines des secteurs
concernés - Assurer la cohérence entre les différentes
politiques de mobilité (stationnement, modes
actifs, covoiturage, intermodalité...) avec un objectif
transversal de faciliter et favoriser les déplacements
des salariés.



Des études pour anticiper
et programmer

Un pacte urbain pour PRESERVER, Le pacte urbain a permis :
ACCOMPAGNER, RENOUVELER, RESTRUCTURER,

A . . ® d'estimer une capacité d'accueil
les territoires. Un pacte urbain en 4 étapes: P

d'environ

1. Elaboration d'un diagnostic-enjeux 53 000 hElsfEmnhs
2. Définition d'un scénario de développement ot 45 000 emplois
3. Phasage dans le temps d'ici
4. Suivi et évaluation en tenant compte des particularités
et des enjeux des territoires desservis
Une ligne étudiée depuis 2018 par la 3eme ligne de métro et la
prenant en compte 5 thématiques: connexion ligne B

- Nature en ville et patrimoine(s)

- Socio-démographie et économie

- Mobilités

- Equipements, services, activités et commerces
- Capacité de mutation financiere

@ d'anticiper cette arrivée
progressive

@ d'anticiper les opportunités et
besoins de restructuration ou
d'aménagement en matiere de
mobilité.

Des scénarii élaborés en 2 temps pour les mobilités

(avant / aprés mise en service métro) et en 3 temps pour le développement urbain:

T1: Programmes en cours dans les documents de planification et pré-opérationnanalité des programmes attachés a l'infrastructure
T2 : Programmes attachés a l'infrastructure et au projet urbain qui l'accompagne
T3: Poursuite des programmes attachés a l'infrastructure et au projet urbain qui 'accompagne

MOBILITES

AVANT LA MISE EN SERVICE
Espaces publics

Jalonnement
@ Poles d'échanges | o Un phasage qui tient compte de :
Restructuration | Accés stations Projets engagés
Acessibilté PUR bus/car Plan circulation Stratégie fonciere
| Mise en ceuvre PLU / PLUI-H
Stationnement | Requalification / création voiries Etudes pre-opérationnelles...
URBANISME |

Avant la mise en service

APRES LA MISE EN SERVICE

'
T Horizon N+5 Horizon N+10

1 3




1. LIGNE AEROPORT 2. SECTEURNORD
EXPRESS, =

s

ept Deniers f oS ececnseepone :..../. .....................
v Stadetousm / = .
o e

' 3.SECTEUR
PATRIMONIAL

Marengo
\ Matabig,
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Secteur nord-ouest de
Colomiers a Blagnac, intégrant
la zone aéronautique et
aéroportuaire.

Secteur nord de Sept Deniers
a Toulouse Lautrec, avec des
faubourgs en évolution.

4, SECTEUR
SUD-EST

Secteur patrimonial de B
Raynal a L'Ormeau, regroupant
I'hypercentre, les faubourgs et :
le projet Grand Matabiau Quai
d'Oc.

Secteur sud-est autour des
secteurs économiques de
Montaudran, Labége Innopole, : 3 :
Enova et Parc Technologique A S N | i SR Rt B SR R
du Canal et leurs franges.
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